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RESUMO

O conceito do bindmio café-ferrovia foi, por muito tempo, usado para explicar o
desenvolvimento da malha ferroviaria no territério paulista. Porém, atentando-se a
expansao industrial e imobiliaria de areas consideradas “suburbanas” do estado, é
possivel estabelecer uma nova perspectiva para a analise da formagao desta malha
ferroviaria. O objetivo deste trabalho é estudar o ramal ferroviario conhecido como
“Variante Poa-Norte”, antiga linha férrea inaugurada em 1934, correlacionando-a
com as atividades imobiliarias e o surgimento de grandes industrias na regiao
lindeira a linha, na porgédo Leste da capital paulista. Para esta analise documental
foram usadas quatro fontes: conjunto de jornais da hemeroteca digital da Biblioteca
Nacional, entre 1920 e 1960; abaixo-assinado da populagao do entorno da ferrovia
para finalizacdo das obras; mosaico de cartas do mapeamento “Sara Brasil’, de
1930 e mosaico de fotos aéreas do “Geoportal Memodria Paulista”, de 1958. Com
base na analise dos dados, as conclusdes corroboram a hipétese de pesquisa, em
que esta malha se desenvolve em conjunto com o processo de industrializagao e
especulacdo imobiliaria da regido periférica, hoje, Zona Leste da cidade de Séao

Paulo.

Palavras-chave: Ferrovia; Zona Leste; Industrializagao; Especulagao Imobiliaria;

Sao Paulo.



ABSTRACT

The binomial coffee-railroad has long been used, in Sdo Paulo State’s historiography,
to explain the development of the rail network in Sdo Paulo. However, considering
the industrial and real estate expansion of areas seen as “suburban” of the state, it is
possible to establish a new perspective for the analysis of the formation of the railway
network. The objective of this work is to study the railway line known as “Variante
Poa-Norte”, an old railway line inaugurated in 1934, correlating it with real estate
activities and the emergence of large industries in the region bordering the line: the
East part of the Sdo Paulo City. For this historical analysis, four sources were used:
set of newspapers selected by the National Library digital periodicals, between 1920
and 1960; petition of the population around the railway to complete the works; mosaic
of the mapping service “Sara Brasil”, from 1930 and aerial photo mosaic of the
“Geoportal Memoria Paulista”, from 1958. Based on the data analysis, the
conclusions corroborate the research hypothesis in which this mesh develops in
together with the process of industrialization and real estate speculation of the

peripheral region, today, East Zone of Sdo Paulo City.

Keywords: Railroad; East zone; Industrialization; Real estate speculation; S&o

Paulo.
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INTRODUGAO

A expansédo cafeeira do século XIX no interior de S&o Paulo foi responsavel
pelo processo de modernizacdo econdmica do Brasil: trazendo mudangas para o
desenvolvimento urbano da sociedade e dos meios de transporte, caracterizando o
inicio das atividades industriais no estado de Sao Paulo, influenciando, assim,
grande fluxo migratorio europeu e japonés para trabalhar nas fazendas de café.
Devido a necessidade do escoamento do produto para a cidade portuaria de Santos,
a ferrovia vai ser vista pelos grandes cafeicultores paulistas da época como fator
determinante para o desenvolvimento da economia do periodo, levando a
construgdo e ao desenvolvimento da malha ferroviaria dentro do territério paulista, e
atrelando a ferrovia dois papéis principais: o de articuladora do territério, e de
geradora de riqueza, consequentemente.

A historia da ferrovia € um processo amplo e complexo, e, no Brasil, tem seu
inicio em meados do século XIX, com a Estrada de Ferro Maua ou “Imperial
Companhia de Navegacao a Vapor e Estrada de Ferro de Petrépolis”, localizada no
Rio de Janeiro. A ferrovia foi responsavel por desbravar inUmeras areas rurais em
todo o territorio brasileiro. Esta pesquisa, como uma contribuicdo aos estudos
histéricos que tém despontado nos ultimos vinte anos sobre o tema, busca
compreender a importancia da formacao da antiga linha férrea “Variante Poa-Norte”
ou “Variante Projectada”, popularmente conhecida por estudiosos e memorialistas
como “Variante de Poa”, pensando o seu impacto dentro da perspectiva de um
desenvolvimento industrial, urbano e econémico, mas também de um processo de
configuragdo socioespacial das localidades nao-atrelado mais ao complexo cafeeiro
verificado no Estado de Sao Paulo no inicio da implantagao ferroviaria. Montamos,
dessa forma, uma historia pouco debatida nos estudos sobre a cidade de Sao Paulo.
Geograficamente situada na porgéo Leste do territério paulistano, tragada sob parte
constituinte da Varzea do Rio Tieté, a variante cortou um cinturdo de chacaras que
neste territorio existiam, e que nao estavam, no momento de sua criagao (década de
1920), valorizadas economicamente pelo mercado imobiliario.

O arco temporal da pesquisa foi demarcado entre os anos de 1921 e 1958,

tendo como baliza o inicio das construgdes, e o marco final, a produgédo de uma
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aerofotogrametria de acesso publico, reveladora desse processo de
desenvolvimento socioespacial das areas por onde este entroncamento ferroviario
passou, de modo a possibilitar um contraste com a cartografia dos anos 1920, em
especial, com a de 1930, do célebre mapa SARA Brasil. Desta maneira, estas trés
bases, de certa forma “cartograficas”, revelaram trés tempos diversos para o
empreendimento, e, por conta disso, empregamos esta expressdao no titulo da
monografia: “Uma Ferrovia em trés tempos”: a construgdo da Variante de Poa e seus

impactos socioespaciais no territério paulistano (1921-1958).

* k k %

A Revolucao Industrial teve importante papel no desenvolvimento das
técnicas e tecnologias utilizadas nos séculos XIX e XX. Essas técnicas implicaram
no surgimento de novos meios de acumulagdo do capital para a sociedade, em
geral. Eric Hobsbawm, que analisou o imaginario social desse meio de transporte,

entendeu que:

nenhuma outra inovagdo da Revolucdo Industrial incendiou tanto a
imaginagdo quanto a ferrovia, como testemunha o fato de ser o unico
produto da industrializagdo do sécqlo XIX totalmente absorvido pela
imagistica da poesia erudita e popular.

A Histéria da Ferrovia vai se tornar efetiva a partir do desenvolvimento de
novos meios de producgao, quando estruturas construtivas de ferro e ago fundido vao
se consolidar. Sabemos que a “Histéria da Ferrovia no Brasil” remonta as décadas
centrais do século XIX, e tem sido escrita a partir de um bindmio café-ferrovia, em
especial ao tratar-se do ambiente paulista.

Este trabalho tem o intuito de abordar a ferrovia em S&o Paulo, atentando-se
a expansao industrial de areas consideradas “suburbanas” a capital do estado,
almejando apresentar uma nova perspectiva para esta histéria. O caso especifico de
analise foi um dos ramais ferroviarios que nao teve ligagdo com o transporte do café.
Antes, apresenta-se como um meio de articulagdo regional, com intensa atividade

oleira ao longo de seu leito, e grandes evidéncias de produgao de materiais para

" HOBSBAWM, Eric J. A Era da Revolugbes: Europa 1789-1848. Tradugdo de Maria Tereza Lopes
Teixeira e Marcos Penchel. Rio de Janeiro: Paz e Temi, 1977. p.72.



13

construcdo e principalmente de transporte de pessoas. O trabalho busca a
compreensao, assim, do desenvolvimento industrial de pequenas industrias e, com
énfase, de loteamentos que estavam localizados ao longo da linha férrea conhecida
como “Variante da Estrada de Ferro Central Brasil’, ou, ainda, “Variante de
Poa-Norte”, ou ainda, “Variante Projectada”, nos documentos mais antigos a dela
tratar.

A questao central é pensar um caso ferroviario paulistano, que se expande
junto com economia cafeeira, mas ndo apenas por meio dela. A cidade de Sao Paulo
vai se destacar entre o final do século XIX e o inicio do XX, quando o “café” se
tornou o produto agricola mais importante para economia paulista. O capital que os
grandes cafeicultores vao adquirindo incentivam diretamente a construgédo da
ferrovia no Brasil, estimulando a organizagdo daquilo que Paula Beiguelman
denominou “Complexo Cafeeiro”.” Mas o que diz respeito a essa pesquisa é
entender principalmente os casos muito especificos de desenvolvimento ferroviario.
Sabemos que a partir da década de 1860 a industrializacio brasileira é estimulada
por meio da instalagdo da ferrovia, cujo foco principal era facilitar o transporte do
café do interior paulista até o “Porto de Santos”.

O incentivo para o desenvolvimento ferroviario no territorio paulista ndo estava
ligado apenas aos grandes cafeicultores do periodo; houve incentivo de grupos
ingleses, sobretudo em meados da década de 1870, quando esses processos de
desenvolvimento industrial aumentaram significativamente. Essas primeiras linhas
férreas ligavam os nucleos produtores ao litoral. O caso mais especifico foi a “The
Séao Paulo Railway Company Limited” — SPR - que interligava a cidade de Jundiai a
Santos, cidade portuaria para onde o café era escoado e exportado. Como observou
Joseph Love, a SPR “detinha a vantagem de ser a unica, até 1937, que cortava a
ingreme escarpa da serra.”

A expansao da malha ferroviaria e os capitais acumulados com o café,

tiveram um papel de destaque no desenvolvimento inicial nas industrias no Brasil.

2 BEIGUELMAN, Paula. A Formagao do povo no Complexo Cafeeiro: aspectos politicos. S0 Paulo:
EDUSP, 2005.

3 LOVE, Joseph L. A Locomotiva: Sdo Paulo na federagéo brasileira 1889-1937; tradugao de Vera
Alice Cardoso da Silva. Rio de Janeiro: Paz e Terra, 1982.p.94.
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Levando em conta que esse capital vai circular de outras formas no territério
paulista, para além do desenvolvimento das Estradas de Ferro, comegcam a aparecer
incentivos industriais e urbanos mais aparentes no territorio paulistano.

O desenvolvimento da mancha urbana da capital, que cresce 10 vezes, entre
finais do século XIX e a década de 1930, por meio da migragao interna, da imigracao
e do aumento da expectativa de vida, como apontaram Francisco Luna e Robert
Klein,4 leva, consequentemente a um espraiamento da “cidade”. O fendmeno
ferroviario é importante para a urbanizacdo da capital paulista porque ele atuou
como um indutor de alteracdo no eixo de expansao urbana. Anteriormente a
inauguracgao da ferrovia que cruzou a capital, em 1867, Sao Paulo tinha um vetor de
crescimento no sentido Norte-Sul, mas pela cartografia alusiva a cidade,5 € possivel
verificar que a expansao poés-leito do trem comegou a ser fortalecido no Leste-Oeste.

Como a area ao Leste da Colina Histérica onde Sao Paulo teve sua fundagao
vai sendo uma das regides mais aglutinadoras de populagéo ao longo do século XX,
esta pesquisa se deparou com uma problematica que era a de compreender um
abaixo-assinado requisitando a construcdo de uma “variante” ao leito consolidado da
Estrada de Ferro Central do Brasil, antes Estrada de Ferro Dom Pedro Il, e que tinha
como estacdo terminal a antiga Estagdo do Norte, depois Bras. A simples pergunta
nos ocorreu foi: “onde esta esta ferrovia no ambiente urbano da atual Zona Leste™?

Responder a isso foi tarefa difici, mas, ao mesmo tempo, prazerosa.
Imbuidos de ferramental tedrico, sobretudo de autores que tratam da questdo
ferroviaria paulista, e também de cartografia, conseguimos identificar que a antiga
Variante Poa-Norte, hoje, € a linha 12 - Safira da Companhia Paulista de Trens
Metropolitanos - CPTM. E sobre sua histéria que esta monografia se debruca, ent&o.

Entender como se lutou por uma ligagao ferroviaria, que, quase um século
depois ainda continua funcionando, e com fungdes semelhantes as originais, € uma

pequena contribuicdo histérica para a cidade de Sao Paulo, que tem naturalizado,

4 LUNA Francisco Vidal; KLEIN, Robert S. Histéria Econdmica e Social do Estado de Sido Paulo
(1850-1950). Sao Paulo: Imprensa Oficial do Estado de S&do Paulo, 2019.

® Sugerimos aos interessados uma navegagao pelo site do grupo de pesquisa HIMACO - Histdria,
Mapas e Computadores, do Departamento de Histéria da UNIFESP, para acesso a varias cartas
histéricas sobre Sao Paulo, pelo enderecgo: http://www2.unifesp.br/himaco/
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em suas producdes escritas académicas, o papel das pessoas na urbanizagdo da

cidade, e, sobretudo, naqueles que abordam a questéo ferroviaria.

Trépica de Capricémin

Fig. 1 - Pormenor do atual mapa de linhas da CPTM, em que se nota a “Variante Poa-Norte”, atual
Linha 12 - Safira da empresa. Disponivel em:
https://www.cptm.sp.gov.br/sua-viagem/Pages/Linhas.aspx. Acesso: 09 nov. 2019.
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de Sao Paulo. Disponivel: https://www.cptm.sp.gov.br/sua-viagem/Pages/Linhas.aspx. Acesso: 09 nov
2019.
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Esta monografia esta estruturada em trés capitulos, visando dar conta de
apresentar o processo social que envolve a implantagao deste leito ferroviario. O
Capitulo 1 - Inicio dos debates por uma ligagao ferroviaria foi estruturado partindo
da analise da imprensa e de mapas encontrados no site “Centro-OesteBrasil’, que
com frequéncia € atualizado com noticias e documentos a respeito das Estradas de
Ferro em todo o Brasil. Usamos, também, matérias diversas que foram publicadas
no jornal “Correio Paulistano”, em que pudemos observar muitas noticias sobre atos
desapropriatorios das localidades mais ao Leste do territério por onde a Variante da
Central da Brasil teve seu tragado disposto.

O Capitulo 2 - Requisigbes por uma construgéo definitiva trata um pouco de
como essa ferrovia se consolidou na década de 1930. Os principais trechos do
percurso foram finalizados em 1934, mas sua inauguragdo é sempre adiada por
conta das péssimas condi¢des financeiras da direcao da Estrada de Ferro Central do
Brasil. Os suportes utilizados como fonte foram diversos, e renderam a
reconstituicdo do mapeamento do SARA® Brasil do ano de 1930, em que
observamos um pouco da estrutura geografica de como esta disposta da cidade de
Sao Paulo e as condi¢cbes espaciais da area que tinha a ferrovia em implantagcéao na
Varzea do Tieté.

No Capitulo 3 - Mutagbées no territorio a beira da linha se construiu por meio
de fontes cartograficas, pelas quais pudemos observar como o territério paulista -
principalmente nas areas ao Leste da capital por onde a “Variante de Poa” teve seu
tracado disposto — teve grandes espacgos vazios que comegaram a ser ocupados por
habitacdes, comércios e industrias. Os suportes utilizados foram a aerofotogrametria

do “Geoportal Memoria Paulista”, que sistematizam os documentos encontrados.

6 SARA é uma sigla para Societa Anonima Rilevamenti Aerofogrammetrici, de Roma, que venceu uma
concorréncia da prefeitura da capital paulista para realizar o primeiro levantamento
aerofotogramétrico, em 1928, finalizando-o em 1930. Informativo do AHMSP, ed. 37, dez, 2014,
p.201. Disponivel em: https://issuu.com/ahsp/docs/20150707-sara-separata-revisado. Acesso: 10 nov.
2019.
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Capitulo 1 - Inicio dos debates por uma ligagao ferroviaria

A realizacdo de tal obra, [..] vira favorecer e
beneficiar grandemente no seu intercambio comercial
pequenas, mas florescentes localidades, situadas na
zona servida pela Central do Brasil.”

A Variante de Poa € uma linha ferroviaria criada pela diretoria da Estrada de
Ferro Central do Brasil — EFCB - como percurso alternativo ao seu “leito historico”,
em operacao na cidade de Sao Paulo, desde 1877,8 com ideia inicial de transportar
carga. Na fase de projeto desta “variante”,9 as areas que a linha férrea cortaria eram
esvaziadas em termos populacionais. Contudo, entre os anos de 1921 e 1934,
durante o periodo de construgcdo da ferrovia, a regidao demarcada pela Central do
Brasil para receber o leito passou por mutacdes espaciais, e muitas funcdes
urbanas, como moradias e atividades comerciais e industriais - como comeércio de
materiais de construcdo (olarias e portos de areia) - comegam a figurar por todo o
seu entorno. E sobre este relacionamento ferrovia e cidade que esta monografia se

debruca.

No desdobrar do século XX, podemos observar peculiares desenvolvimentos
ferroviarios, principalmente dentro da cidade de Sao Paulo, trazendo, assim, novos
ares, estruturas industriais e urbanas para localidades até entdo compreendidas
como areas campestres. O objeto escolhido para este trabalho de monografia é
conhecido nos documentos e jornais de época como “Variante de Poa”, um ramal
ferroviario da Central do Brasil que tem seu desdobramento por opg¢do para o

desafogo de seu tronco principal. A variante de Poa foi desenvolvida as margens do

7 “Abaixo-assinado” requerido pela populagdo em 1931, e remetido & Secretaria de Viagéo e Obras
Publicas - Diretoria de Viacao - “Servigos ferroviarios”, p.10.

8 O verbete da enciclopédia Wikipedia, bem redigido, da informagdes sobre o Ramal de S&o Paulo
desta ferrovia. Em Sao Paulo, capital, a ferrovia da Estrada de Ferro do Norte, depois Estrada de
Ferro Pedro Il, e com a Republica, Estrada de Ferro Central do Brasil, chega em 1877, articulando o
Vale do Paraiba Paulista, que tinha recebido a ligacdo ferrovidria com o Rio de Janeiro (Corte
Imperial), em 1875. Disponivel em:
https://pt.wikipedia.org/wiki/Ramal_de S%C3%A30_Paulo_(Estrada_de_Ferro_Central_do_Brasil).
Acesso: 17 nov. 2019.

9 Variante, neste caso, deve ser entendida como uma derivagédo da linha principal, que “variava”,
abarcando novas localidades, até retornar ao leito principal.
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leito do rio Tieté com intuito principal de transportar a producéo hortifrutigranjeira,
tijolos e cimento da regido Leste da capital, ja conhecida por sua contribuigdo neste
tipo de produgéno.10 As fontes encontradas a respeito do objeto de pesquisa estéo
restritas a cidade de Sao Paulo, mas esse ramal ferroviario ultrapassa Sao Paulo, e
se expande para os municipios de Itaquaquecetuba e Poa, localidades que
compunham o distrito de Mogi das Cruzes no periodo estudado. Vejamos no mapa

que se segue a estruturacdo deste ramal ferroviario fora dos limites da cidade de

THRUBATE
Cormimir
EnGt Sa €& Snve
. =,
WSz in i CAaC RPN
: = Fnd & O A R AT Siimanais
S JOSE pes CARPSOS o
‘{5’ LImMOEI RO
o E P TACOARENY S
.‘A_' = P§ o~ TJESUS
s "-,,-‘?—,_’ & 5 SILvESTRE
» e, E o Gear E pr o0
A A ',)\"n'n 7 P by v b

= SagAauna
Fwge Craqm Souzs
MoeY oS CRU=ZES

342 b
=T} pral CUgAS

AHGRA DOS REIS &

= AS‘}“C"R
/Eou.ﬂlnc\!
po— ¥
Quitonas LiaGuassy

Jususatusa J)

Figura 3 - Esquema das linhas e esta¢cdes da EFCB em 1927-Estacdes ferroviarias de Lorena a Séo
Paulo e trechos ferroviarios préximos, onde podemos observar a Variante de Poa em toda sua
extensao. Disponivel em:
http://vfco.brazilia.jor.br/mapas-ferroviarios/1927-EF CB-Estacoes-08-Lorena-Sao-Paulo.shtml. Acesso
em: 01 out. 2019.

A historiografia trata os casos de desenvolvimento ferroviario em S&o Paulo,
via de regra, atrelados a producado cafeeira nos séculos XIX e XX. Esta relacéo
transformou-se em um bindmio reducionista dos processos deflagradores das
atividades ferroviarias. Cristina de Campos e Odilon Nogueira de Mattos nos alertam
acerca das problematicas de estudos que aliam o desenvolvimento do café em

conjunto com a ferrovia dentro do estado de S&do Paulo ha tempos, mas poucos sao

' LANGENBUCH, Jirgen Richard. A estruturagdo da Grande Sio Paulo. Estudo da Geografia
Urbana. Tese de doutoramento. Faculdade de Filosofia, Ciéncias e Letras da Universidade Estadual
de Campinas. Rio Claro, 1968.


http://vfco.brazilia.jor.br/mapas-ferroviarios/1927-EFCB-Estacoes-08-Lorena-Sao-Paulo.shtml
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os estudos que enfrentam a problematica das linhas ferroviarias na capital buscando
outras explicacdes para além do bindmio café e ferrovias. Por meio de estudos mais
recentes e de inumeros referenciais tedricos sobre a tematica abordada e deste
Trabalho de Conclusdo de Curso para obtengao do titulo de bacharel e licenciada
em Histéria, pela Escola de Filosofia, Letras e Ciéncias Humanas, da Universidade
Federal de Sao Paulo, percebemos a presenca de um desenvolvimento ferroviario
muito especifico, que nao foi impulsionado diretamente pelo processo econdmico do

café em Sao Paulo.

Partindo dessa légica ndo houve necessidade de estruturar neste trabalho
uma linha do tempo a respeito da histéria do transporte. Como dito, grande parte dos
trabalhos ja escritos dentro da tematica ferroviaria, nos trazem esse amplo
panorama do desenvolvimento dos meios de transporte até a chegada das primeiras
linhas ferroviarias em Sao Paulo. Trataremos varios deles na sequéncia. Mas
queremos frisar que o enfoque deste trabalho é analisar quais impactos a ferrovia
trouxe para estas porcoes territoriais mais ao Leste do territério paulistano, e as
consequéncias dessa urbanizacédo aflorada pela chegada da linha férrea em areas

nao povoadas até o inicio da década de 1920.

O desenvolvimento deste capitulo € muito importante para a pesquisa como
um todo, pois trata dos primeiros embates a respeito da construcdo da Variante de
Poa que comeca a ser pensada pelo poder publico e os empresarios ainda no inicio
da década de 1920, para o desafogo do tronco principal da Estrada de Ferro da
Central do Brasil, principal interligacdo entre a cidade de S&o Paulo e o Rio de
Janeiro. Os jornais consultados sobre a década de 1920, evidenciam, mesmo que
superficialmente, a estrutura social da época. Observamos, por exemplo, como
essas localidades eram esquecidas pelo governo e tratadas como areas suburbanas
e periféricas. Conseguimos, por meio da coleta de dados, compreender um pouco a

conformacgao do territério paulista como um todo.

Entre as fontes escolhidas para analise, os jornais foram muito importantes
para compreender como essas primeiras iniciativas foram ganhando credibilidade

para estruturar a construgcao dessa linha férrea. Observamos, por exemplo, a figura
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4, em que estdo descritos os trabalhos das primeiras desapropriacoes,

fundamentadas em decretos desde o ano de 1903.

O sr, ministro communlcoui
a0 director da HBEstrada de Ferro
C. do Brasll gue, para ser prnt':'mo-tl
vida a desapropriaciio judicial dos
terrenos de propriedade de Angeld
’esce e de Joido Francleco de Ml-i
randa, por serem necessarios para
a varlante de FPo4 (b.a parada),)
& indispensavel a prévia approva-'
¢fio, por decreto, do tragado da
alludida varilante, &4 vista do dis-:
p:dto no art, 18 do regulamonto’
approvado pelo decreto n, 4.956, de
d de setembro dgo 19503.

Figura 4: Correio Paulistano (SP) - 09 de junho de 1922. Informativo sobre a desapropriagdo de um
proprietario que residia por onde a malha ferroviaria pretendia passar”. o artigo 18 do regulamento
aprovado pelo decreto n° 4. 956 de 09 de setembro de 1903. Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=090972 07&pesqg=variante&pasta=an0%2019
2 Acesso em: 09 set. 2019

Logo abaixo, observamos outra noticia extraida do Correio Paulistano que
tem como titulo “terrenos desapropriados”. Nesta nota aparecem os nomes de mais
trés pessoas em 1922, envolvidos com um processo desapropriatorio, em que o
Ministro da Viacao solicita ao Procurador-Geral da Republica, a retirada, por meio

judicial, dos moradores onde o tragcado da Variante de Poa passaria.

" MINISTERIO DA VIACAO: O Sr. Ministro comunicou ao diretor da Estrada de Ferro Centro do Brasil
que para ser promovida a desapropriagao judicial dos terrenos de propriedade de Angelo Pesce e de
Jodo Francisco de Miranda, por serem necessarias para a variante de Poa (52 parada) é
indispensavel a prévia aprovagao, por decreto, do tragado da aludida variante, a vista do disposto n


http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=090972_07&pesq=variante&pasta=ano%20192
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=090972_07&pesq=variante&pasta=ano%20192
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BESAPRTPRIATRS

JCI0O, 10 (LAY — O ar. minietro do |
Viacho sollcitou ao procurador ge-
ral da Repubilica os nocessiorias nra-‘

videncias nfirm (o gue aciarn desa-
pro i d s Indicinlmonte o3 terre-
aoa Jde prosas iedade e Jodo Fran-

clsco de Alicanda e sun mulher, ol |
Vivinia dae Adivanda, e de Marcolino |
Ae I.ima, smbos situndos no Buatodo |
e SHSio Paulo, e comprehendidos nul
tracado i varionnte de Pofd A .o Po-
radn, 0o canwl dade Sio HPaulo «da |
Central 4o DBrasll, tendo sido offe- |
reclidas ana rafevidos proprictioorios,
oo ‘ndeginliaddio pelos menciono- |
foa lerrenes, ar gquantins “‘de E:Uuﬂ-ii
P FTAESBEJAD,. §y. mTraniive s

Figura 5: Correio Paulistano (SP)- 11 de julho de 192212.Dispon|'vel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspxbib=090972 07&PagFis=8817&Pesqg=variante%20d
€%20p0%c3%a1l. Acesso em: 15 set. 2019.

Um ponto importante em questdo € que a ferrovia teve seu desenvolvimento
atrelado as dindmicas de negociagdo entre os agentes publicos e privados. Os
construtores de ferrovias foram, em grande parte, concessionarios que obtiveram
lucros ou reparagdes financeiras do Estado. De qualquer modo, as ferrovias antigas
sofreram um processo de perda documental sobre suas origens, levando, hoje em
dia, os pesquisadores interessados na tematica a realizarem um verdadeiro garimpo
por documentos. Historiar os processos de implantacdo de ferrovias € como lapidar
uma rocha, ja que as fontes sdo muito restritas e carecem de criatividade. Os jornais,
entdo, se tornaram fontes indispensaveis e muito ricas, e foi-nos debrugando sobre
essas coletdneas de periddicos, que pudemos compreender inumeras estruturas

sobre esse processo e sobre a Variante de Poa.

2 TERRENOS DESAPROPRIADOS: O Sr. Ministro da Viagédo solicitou ao procurador geral da
Republica as necessarias providencias afim de que sejam desapropriados judicialmente os terrenos
de Jodo Francisco de Miranda e sua mulher, Dona Virginia de Miranda, e de Marcolina de Lima,
ambos situados no Estado de Sao Paulo e compreendidos no tragado da variante de Poé (52 parada).
No ramal de Sao Paulo da Central do Brasil, tendo sido oferecido aos referidos proprietarios como
indenizacgao as quantias de 6.000 reis (parte ilegivel).


http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=090972_07&PagFis=8817&Pesq=variante%20de%20po%C3%A1
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=090972_07&PagFis=8817&Pesq=variante%20de%20po%C3%A1
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E. F. CENTRAL

RIO, 12 (A) — O ar. ministro da
Viagio enviou A directoria de Cen-
tral do Brasil, as plantas do tracaodo
da varlante de Poa a4 Quinta Para-
da do ramal de S. Paulo, approvadas
pelo decreto de 21 de junho ultimo,
e devidamente rubricadas por aguel-
le titular.

A’quella directoria tambenr foram
communicadas nas providenecias junto
6 Procuradorina Geral da Repubiica,
no sentido de serem promovidas as
desapropriagdes judiciarlas dos ter-
renos de propriledadoe de Angelo
Pesce, de Joio l'ranclsco de Miran-
da e de Marcolino de Lima, compre-
hendidos no referido tracudo,

Figura 6: Correio Paulistano (SP) — 11 de julho de 1922", Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspxbib=090972 07&PagFis=8817&Pesq=variante%20d
€%20p0%c3%a1l. Acesso em: 18 set. 2019.

Vale ressaltar, entdo, o trabalho das autoras Heloisa de Faria Cruz e Maria do
Rosario da Cunha Peixoto no que compete a utilizacdo da imprensa como fonte para
trabalhos histéricos. Apontam, as autoras, os cuidados que os historiadores devem
tomar para tratar os jornais como fontes primarias em nossas pesquisas, que vém
sendo cada vez mais utilizados. As autoras nos alertam que suportes escritos como
jornais e revistas, ndo foram produzidos para que se prestassem a pesquisa do
historiador. Eles nasceram com outros intuitos. Para que sejam tomados como
fontes devem ser tratados com muita atengdo e rigor, ndo se esquecendo que a
imprensa é parte constituinte da formacgdo social, e, assim, uma espécie de
termémetro da sociedade que o produziu € o leu.

Como aporte preliminar a este debate, convém apontar que Odilon Nogueira
de Mattos, em sua obra “Café e Ferrovias”,14 publicada em 1990, faz uma analise
minuciosa sobre a histéria do desenvolvimento ferroviario em Sao Paulo, tragando
um paralelo do desenvolvimento da cultura cafeeira no estado com o das linhas
férreas, algo que é valido e importante para se pensar o Oeste paulista, a porgao
Noroeste do Estado e a Central do Brasil no Vale do Paraiba, mas que néo explica o

fendmeno ferroviario nas imedia¢des da capital do Estado.

¥ E.F. CENTRAL: Rio, 12 (A)- O Sr. ministro da Viagao enviou a directoria da Central do Brasil, as
plantas do tragado da Variante de Poa a quinta Parada do ramal de S. Paulo, approvadas pelo
decreto de 21 junho ultimo, e devidamente rubricadas por aquele titular. A quella directoria tambem
foram communicadas as providencias junto a Procuradoria Geral da Republica, no sentido de serem
promovidas as desapropriagdes judiciarias dos terrenos de propriedade de Angelo Pesce, Joao
Francisco de Miranda e de Marcolino de Lima, comprehendidos no referido tragado.

¥ MATOS, Odilon Nogueira de. Café e ferrovias: evolugdo ferroviaria de Sao Paulo e o
desenvolvimento da cultura cafeeira. 4.ed. Campinas, SP: Pontes, 1990.


http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspxbib=090972_07&PagFis=8817&Pesq=variante%20de%20po%C3%A1
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspxbib=090972_07&PagFis=8817&Pesq=variante%20de%20po%C3%A1
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E importante apontar que a ferrovia paulista, na maioria dos casos, seguiu a
“‘marcha da agricultura®. Sabemos que a estrada de ferro é importante pois é
responsavel no que diz respeito ao desenvolvimento e fixagdo de povoamentos em
seu entorno, desenvolvendo tais regides, criando, de certa forma, uma consciéncia
regional para essas populagdes, como mostrou Nilson Ghirardello, em sua obra “A
Beira da Linha: formacdes urbanas da Noroeste Paulista”, de 2001 1

Em sua obra “Ferrovias e Saneamento em Sao Paulo”, Cristina de Campos
(2010), mostra a trajetéria profissional do engenheiro Antonio Francisco de Paula
Souza, figura importante para o desenvolvimento da infraestrutura urbana e territorial
de Sao Paulo e um dos fundadores da Escola Politécnica Paulista. Para a autora, é
fundamental compreender que o advento da ferrovia so6 foi possivel pois houve uma
ponte entre experiéncias bem-sucedidas dos incentivos privados e publicos no
desenvolvimento ferroviario."

Para Beatriz Mugayar Kuhl (1998), a construcdo de estruturas através da
utilizacdo do ferro, vai acompanhar o processo de desenvolvimento da economia
cafeeira e expansao da ferrovia em Sao Paulo. Segundo autora, a cultura cafeeira
no territorio paulista se caracteriza por itinerancia, sendo responsavel pelas
ocupacbes de determinadas regides e consolidacdo do transporte ferroviario
paulistano.17

No entanto, notamos a importancia dos trabalhos acima citados para a
construgdo da histéria da ferrovia no territério paulista, como seus agentes
influenciaram a industrializagdo e o desenvolvimento de &reas anteriormente
consideradas rurais e esquecidas pelo governo do periodo, levando em
consideragao que o Brasil comega a se industrializar, pesadamente apds 1930, o
cenario urbano e espacial vai mudando, trazendo novas caracteristicas para o

territorio paulistano. Os anos de 1950 em diante, mostrardo uma concentragao

5 GHIRARDELLO, N. A beira da linha: formagdes urbanas da NorOeste Paulista [online]. Sdo Paulo:
Editora UNESP, 2002. 235 p. ISBN 85-7139-392-3. Available from SciELO Books .

'® CAMPOS, Cristina de. Ferrovias e Saneamento em S3o Paulo. O engenheiro Antonio de Paula
Souza e a construgdo da rede de infraestrutura territorial e urbana paulista, 1870-1893. Campinas:
Pontes Editores, 2010.

7 KUHL, Beatriz Mugayar. Arquitetura do Ferro e Arquitetura Ferroviaria em Sao Paulo. op. cit.
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industrial expressiva em S&o Paulo, e consequentemente, os indices de urbanizagao
serdao muito expressivos.

Estudar esses primeiros embates sobre a construgdo do ramal ferroviario
Variante de Poa, é consideravel para compreensao da estrutura das pequenas
localidades por onde o tracado passou. Se olharmos em uma dimensdao mais
panoramica, notaremos que os lugares que essa linha férrea cortou possuiam uma
dinamica urbana estruturada ao redor da ferrovia e de sua estacédo. Processo muito
comum na cidade de Sao Paulo, temos o trem transportando muitas matérias-primas
no século XX, tornando essas areas propicias para o desenvolvimento de comércios
locais. Estas porg¢des territoriais que estamos tratando correspondem a areas
compreendidas atualmente como parte da Zona Leste de S&o Paulo. Foi importante
a coleta de dados na imprensa de época, pois assim, foi possivel compreender como
essas localidades vao ganhando forma e como o tragado ferroviario foi fundamental
para constituicdo de uma independéncia desses lugares que na grande maioria eram
Distritos. Podemos afirmar que a ferrovia foi um processo importante para o

desenvolvimento urbano e industrial destas areas que tinham caracteristicas de uma

producao muito rural até a chegada do trem.
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Figura 7: EFCB-Estrada de Ferro Central do Brasil-1927-Mapa do Ramal de Sao Paulo. Disponivel
em:
http://vfco.brazilia.jor.br/mapas-ferroviarios/1927-efcb-Ramal-Sao-Paulo-0-Rio-Janeiro-Sao-Paulo.sht
ml. Acesso em: 20 de fev. 2019.
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Vejamos, por exemplo, na figura 7, como a tragcado da Estrada de Ferro
Central do Brasil se estende do estado do Rio de Janeiro a Sdo Paulo. Trata-se de

um longo trajeto que percorria, na década de 1930, as localidades suburbanas da

entao Variante de Poa.

A VARIANTE DE POA’ |
A’ 5" PARADA

e ———

RIO, 26 (A) — O er, minlstro
da Vincio solicitou providenocias ao!
procurador geral da Republica, no
sentido de ser Instaurado proces-
80 de desapropriacdie judicial dos
terrenos situados no districto da
Penha. de Franca, em 8. Paulo. e
‘necessarios. aoa trabalhos de con-
etruccilo da variante de Po& & §.a
parada, Heses terrenos pertencem
a Gulido Saribaldo, Jofo . Gaspar,
Joio Gongalves e Quirino Augusto.

Figura 8: Correio Paulistano (SP) - 27 de fevereiro de 1923", Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspxbib=090972 07&PagFis=8817&Pesqg=variante%20d
€%20p0%c3%a1l. Acesso em: 18 set. 2019.

Analisando a imprensa através de um olhar panoramico, observamos que a
década de 1920 é decisiva para a construgdo da Variante. Notamos, por exemplo,
como o poder publico se empenha principalmente no que corresponde aos atos de
desapropriacdes. A partir dai, temos uma implementacao da linha propriamente dita.
Os proprietarios que aparecem nas edi¢coes selecionadas do Correio Paulistano dos
anos 1920, sao individuos de vida privada comum, fator relevante por nao termos
encontrados nenhum dado que vinculasse os nomes dos desapropriados
relacionadas a atividades de uma vida publica ou com expressiva atuagcdo em
setores relevantes a imprensa da época.

A andlise dos periddicos também foi importante para que pudéssemos

compreender essas nuances, até porque as localidades que estdo dentro do objeto

¥ A VARIANTE DE POA'A'52 PARADA- Rio, 26(A)- o sr. Ministro da Variante da Viagao solicitou
providencias ao procurador geral da Republica, no sentido de ser instaurado processo de
desapropriagdo judicial dos terrenos situados no districto da Penha de Frangca, em S. Paulo. E
necessarios aos de construcgado da variante de Poa a 52 parada. Esses terrenos pertencem a Guido
Saribaldo, Jodo Gaspar, J6ao Gongalves e Quirino Augusto.


http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspxbib=090972_07&PagFis=8817&Pesq=variante%20de%20po%C3%A1
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspxbib=090972_07&PagFis=8817&Pesq=variante%20de%20po%C3%A1
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de estudo séo areas geograficamente ndo exploradas pelo governo. Nos primeiros
anos da década de 1920 ndo foram identificadas noticias que remetessem a
individuos que residissem nestas localidades. Devemos nos lembrar que o trajeto
em analise é extenso, indo da regido onde hoje esta a estagdo Engenheiro Goulart,
até o bairro Calmon Viana, localizado na cidade de Poa, que acaba dando nome a
variante estudada.

Fato importante € que a partir de 1925 notamos, por meio da imprensa, um
movimento em prol da extensdo dessa ferrovia. A municipalidade de Santa Isabel,
por meio de um “apelo” publicado no Correio Paulistano requereu uma explicagao
pela desisténcia de levarem o ramal até aquelas plagas.19 Pelo que consta, a
indignacao dos mesmos dizia respeito a um tragado previamente divulgado pela
Central do Brasil - infelizmente, ndo encontrado - que levaria os trilhos até Santa
Isabel, passando por Guarulhos, na regido do atual Bairro dos Pimentas, e Aruja.
Nao foi possivel identificar nos peridédicos quais motivos foram colocados em
questdo para nao estender o percurso deste ramal até aqueles lugares. Todavia,
este “apelo” revela a importancia que a linha férrea tinha para a articulacdo de
populacao nesta porgdo de municipios circundantes a Sao Paulo. Devemos lembrar,
que Atique, Burattini e Dias”® apontaram que o Tramway da Cantareira também seria
levado até Aruja, nesta mesma década, mas isso foi abandonado, reservando a

estacao final do referido Tramway a Base Aérea de Sao Paulo.

® O SR. DEODATO WERTHIMER - Sr. Presidente, permitta v.exc. Tomar a attengdo da Camara por
poucos minutos.Interpretando, porem, a aspiragdo de varios municipios da chamada zona Norte do
Estado,- dentro do 2° districto,-eu venho com maior enthusiasmo subscrever um appello feito pela
municipalidade de Santa Isabel, appello este dirigido a v.exc.o sr predidente do Estado, solicitando de
v.exc e de seu digno governo suas vistas, sempre amplas e sempre benevolas,-para aquella regiao
que sem favor algum e sob todos os pontos de vista e anceia progredir e deseja prosperar. Mas, si
este desejo de progredir e esta ancia de prosperar representam interesses locais ou regionais nao
menos atestam elles a vontade inquebrantavel do paulista de concorrer, digna e conscientemente,
pela grandeza e prosperidade de Séao Paulo. Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspxbib=090972_ 07&PagFis=8817&Pesq=variante%20d
%20p0%c3%al. Acesso em: 19 set. 2019.

2 ATIQUE, Fernando, BURATTINI, Giorgia., & DIAS, Michele. Urbanizagido, Transformagoes
Espaciais e Pressupostos para Leitura Patrimonial em Guarulhos. Revista do Museu de
Arqueologia e Etnologia, (26), 115-150, 2016.
https://doi.org/10.11606/issn.2448-1750.revmae.2016.119018.
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sste dlrigido 4 . exc, o sr, presiden~| | MAD menoa atteatnm wllea A vontade

la do Rstado, sollcitando de 8 exc. Inquebrantavel do paullsta da oone

n do sau digno EOVErn0 A8 BUOR win- “u”uﬂr. ﬂhmll P u"n'n’untp"”.nh" Im‘.

{1a2 gomore amplaa ¢ gemoro hefioat |ta a grandona o proaparidnde do
Hho  Paulo,

Ha longoa anuos, sy, presidentes
n pedago dn zono tributaria do Pa-
rahvba, e do qual Santa lzabel se
tornou  nests momento interprote,
rom 0 seu appello ao er. presldente
do Estndo, esperancoso aguarda a
{gompre promoettida dadiva da Can-
| tarelra, ha multo estacioneda. em
| Guarulhes, 12, emquanto vs aunod
ge cecoam, o naturcze derraind oom

uma Uberalidode escandalosn o sei-
ve fecunda daquéllas florestas, aciva
prom!ssory e innumeras riquezas,
pordida, porém, ng proprio selo que
| % gerou,

Figura 9: Correio Paulistano (SP)- 29 de outubro de 1925. Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspxbib=090972 07&PagFis=8817&Pesq=variante%20d
€%20p0%c3%a1.?' Acesso em: 15 de out. 2019.

Por fim, vemos que essas “batalhas por trilhos” que verificamos nas paginas
da imprensa revelam uma relagdo entre habitantes que almejavam circular

pendularmente entre suas cidades e a capital. Nao se tratava mais, apenas de

21 O SR. DEODATO WERTHIMER-Sr. Presidente, permitta v.exc. Tomar a attengdo da Camara por
poucos minutos. Interpretando, porem, a aspiragao de varios municipios da chamada zona Norte do
Estado,- dentro do 2° districto,-eu venho com maior enthusiasmo subscrever um appello feito pela
municipalidade de Santa Isabel, appello este dirigido a v.exc.o sr predidente do Estado, solicitando de
v.exc e de seu digno governo suas vistas, sempre amplas e sempre benevolas,-para aquella regiao
que sem favor algum e sob todos os pontos de vista e anceia progredir e deseja prosperar.

Mas, si este desejo de progredir e esta ancia de prosperar representam interesses locais ou regionais
ndo menos atestam elles a vontade inquebrantavel do paulista de concorrer, digna e
conscientemente, pela grandeza e prosperidade de S&o Paulo. Ha longos annos, sr. presidente, o
pedaco da zona tributaria do Parayba, e do qual Santa Izabel se tornou neste momento interprete,
com seu appello ao sr. presidente do Estado, esperangcoso aguarda a sempre promettida dadiva da
Cantareira, ha muito estacionada em Guarulhos. E, enquanto os annos se escoam, a natureza
derrama com uma liberalidade escandalosa a seiva fecunda daquelas florestas, seiva promissora de
innumeras riquezas, perdida porém, no proprio seio que a gerou.


http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspxbib=090972_07&PagFis=8817&Pesq=variante%20de%20po%C3%A1
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transito de carga, mas, sobretudo, de pessoas. Desta maneira, os anos 1920 ja
revelam uma deficiéncia de linhas para que as pessoas pudessem se locomover, e,
observando, por exemplo, que a Variante de Poa €& uma das ultimas linhas
ferroviarias a serem construidas dentro da cidade de S&o Paulo, temos em tela o
inicio de um problema de deslocamentos que sb cresceriam nos anos vindouros,

. A+ . a 22
culminando em toda uma polémica com a tardia presenca do Metré.

Annoe atrds, ar. presidente, pelod | e —
onlumnas do “Correlo Paulistana™ |

Prave oo & sonstrusqto pea Cond | | . B! 460 deade longd Lmado ou obe
tral ®o Brasil, de um romal partin- nhego aa riquezan daquelle trecho
do ge Jacaréhy, atravessando os mu- | [ o NOMg Esiado, & reconheco a [he
i ﬂﬂcfﬂf"m'-ts"“*ﬂ ﬁlf-.*!‘:* ofticacla de todo o eaforco doa senm
e Mogy das Cruzes, entroncando pelo I +

ponto mals convenlente na Penha, habitanten wl' & viagiio forrea 180
para onde 2o dirige agora a varlan- franquear waos destinos  daguellas
te de Pof, b lerras um gntereamihlo facll para on

boen cuied whobosd w =ciiel | paua produotos,

Figura 10: Correio Paulistano (SP) 29 de outubro de 1925, Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspxbib=090972 07&PagFis=8817&Pesq=variante%20d
€%20p0%c3%al . Acesso em: 18 set. 2019.

As informacbes referentes a quilometragem da Variante estudada sao
inconclusivas. Observamos no decorrer na década de 1920, algumas notas dadas
em noticias em edigdes do Correio Paulistano, que tratam do desenvolvimento do
complexo ferroviario dentro de estado de Sao Paulo. Assim, ndo podemos afirmar,
com exatiddo, os quildmetros que foram entregues no decorrer de mais de uma
década de construgdo da linha. Observe abaixo os trechos encontrados dentro da

chave de busca “Variante de Poa”, entre os anos de 1920 e 1929.

2 MARIANO, Flaviane. O Metrd e a Metropole: transformagdes e expansdo urbana da Zona Leste
com a implantagéo da linha de metrd (1979-1988). Trabalho de Conclusdo de Curso. (Graduagao em
Histdria) - Universidade Federal de Sao Paulo, 2018.

3 Annos atras, sr. Presidente, pelas colunnas do “Correio Paulistano”, lembrava eu a construcgdo
pela Central do Brasil, de um ramal partindo de Jacaréhy, atravessando Santa Izabel e Mogy das
Cruzes, entrocando pelo ponto mais conveniente na Penha, para onde dirige agora a Variante de
Poa.E que desde longo tempo eu desconhego as riquezas daquele trecho do nosso Estado, e
reconhecgo a ineficacia de todo o esforgo de seus habitantes [ilegivel] a viagdo ferrea nao franquear
aos destinos daquellas terras um intercambio facil para os seus productos.


http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspxbib=090972_07&PagFis=8817&Pesq=variante%20de%20po%C3%A1
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspxbib=090972_07&PagFis=8817&Pesq=variante%20de%20po%C3%A1
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Em 1926, foram ontregues ao
trafego apenas 42,603 kilometros
do linha, a varlante do Pla, de
1,60 m, na B, F. Central, exten=-
dendo-se da estaglo de Calmon
Vianna 4 de Engenhelro Goulart,
num total de 26 kilometros; o

Figura 11: Correio Paulistano (SP)- 05 de Junho de 1927%*. Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972 07&pasta=an0%20192&pesq=%22vari
ante%20de%20p0%C3%A1%22. Acesso em: 15 de out. 2019.

VIAQAD FERMEA

No anno de 1926 Innuguraram-
8o 42 kllometros e 863 metros de
ving ferreas, sendo 26 kilometroo
na variante de Pof, pertencente
& Unllio, entre Calmon Vianna o
Engenhoiro Goulart, com a bito-
In de 1m,60; e 17 kilometroa e GA3
metros na. linha deo Barretos, fia
inargens do Rio Grande, entre
Darretos e Alberto Morelra, per-
tencente & Companhia Paulista,
aom a bitela de 1m,00. .

Figura 12: Correio Paulistano (SP)- 15 de Julho de 1927%. Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972 07&pasta=an0%20192&pesq=%5C %2
2variante%20de%20p0%C3%A1%5C%22. Acesso em: 15 de out. 2019.

2 Em 1926, foram entregues ao trafego apenas 42.663 kilometros de linha, a variante do Po4, de 1,60

m. na E.F. Central, extendendo-se da estacdo de Calmon Vianna & de Engenheior Goulart, num total
de 25 kilometros; o

% VVIACAO FERREA

No anno de 1926 inauguraram-se 42 kilometros e 663 metros de vias ferreas, sendo 25 kilometros na
variante de Po4, pertencente & Unido, entre Calmom Vianna e Engenheiro Goulart, com a bitola de
1m.60: e 17 Kilometros e 668 metros na linha de Barretos, as margens dos Rio Grande, entre
Barretos e Alberto Moreira, pertencente a Companhia Paulista com a bitola de 1m.00.


http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972_07&pasta=ano%20192&pesq=%22variante%20de%20po%C3%A1%22
http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972_07&pasta=ano%20192&pesq=%22variante%20de%20po%C3%A1%22
http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972_07&pasta=ano%20192&pesq=%5C%22variante%20de%20po%C3%A1%5C%22
http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972_07&pasta=ano%20192&pesq=%5C%22variante%20de%20po%C3%A1%5C%22

30

VIAGAO FERREA EM GERAL

A extongdio dos novoes trechos da
linha ferrea jnaugurados e entre-
gues ao trafogn publlco no anno |
de 1927 fol apenas da 26 Itms,999,
assim distribuldos: 1 km.$97 na |
| varlante de Pod, de propriedado |
da Uniito, correspondente 2o trml
cho de bitola de 1m.60, ontre 1in-
Eenheira Goulart e 5.a parada »

Figura 13: Correio Paulistano (SP)- 15 de Julho de 1928, Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972 07&pasta=an0%20192&pesq=%5C%2
2variante%20de%20p0%C3%A1%5C%22. Acesso em: 19 de out. 2019.

Pudemos compreender no decorrer de toda a pesquisa que essa Variante é
uma linha que foi aprovada, por todos os requisitos judiciais, caracterizando
inumeros atos desapropriatorios. Muitos acontecimentos vao permear a historia da
Variante da Central do Brasil, e sua implementacdo € lenta e gradativa. A sua
construgcéo leva uma média treze anos para ser finalizada. No geral, as analises até
este ponto do trabalho, auxiliaram na compreensao a respeito desses primeiros
embates, como a linha ferroviaria estudada se estruturou e foi se tornando muito
importante para estas areas rurais. A década de 1920 caracterizou-se como um
periodo de aprovagao para que esta linha pudesse ganhar vida. A seguir, veremos a
importancia das requisicbes e da propria sociedade que vai se aglomerando no

entorno do tragado da Variante de Poa.

% VIACAO FERREA EM GERAL. A extensdo dos novos trechos de linha ferrea inaugurado e
entregues ao trafego publico no anno de 1927 foi apenas de 26 kms 999, assim distribuidos: 1 km.897
na variante de Poa, de propriedade da Unido, correspondente ao trecho de bitola de 1m.60, entre
Engenheiro Goulart e 5.a.parada e


http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972_07&pasta=ano%20192&pesq=%5C%22variante%20de%20po%C3%A1%5C%22
http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972_07&pasta=ano%20192&pesq=%5C%22variante%20de%20po%C3%A1%5C%22
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Capitulo 2 - Requisi¢oes por uma construcao definitiva

O primeiro capitulo desta monografia intentou apresentar um percurso para
compreendermos as primeiras estruturas deste processo de construgao ferroviaria
na regiao Leste de Sao Paulo. Se olharmos para as fontes escolhidas para analise
de como foram as primeiras discussdes, do desenrolar da construgcdo até a
finalizacdo da malha ferroviaria, nota-se que a urbanizagdo e o desenvolvimento
industrial antecederam a chegada efetiva dos trilhos.

Esta ferrovia foi responsavel pela instalacdo do parque industrial e da
urbanizagdo de grande parte da zona Leste, da regidao do Tatuapé até
ltaquera e Sdo Miguel Paulista, assim pelo crescimento de varios municipios
vizinhos como ltaquaquecetuba, Poa e Mogi das Cruzes. Foi importante
também no transporte de longa distancia, atendendo aos passageiros de

toda r%giéo do vale do Paraiba na ligagdo com o Rio de Janeiro e Sao
Paulo.

Somado ao que ja apresentamos, sabemos da importancia da década de
1920 para o desenrolar da construgdo da linha ferroviaria estudada. Em 1924 se
iniciou a construcido do tracado desta variante que passa quase uma década para
ser realmente finalizada. Levamos em consideracédo que se trata de uma construgao
muito tardia a deste ramal perante todo o complexo ferroviario construido desde
meados do século XIX em Sao Paulo. Esta construgcao tardia € consequéncia de
situacbes econdmicas internas e externas, verificadas no mercado mundial, com o
final da Primeira Guerra e o arrefecimento de investimentos britdnicos em varias
partes do globo, e certa dificuldade de captagcdo de recursos nacionais, com as
oscilagbes que, por fim, atingiriam o mercado do café. Somam-se a isso, questdes
politicas que sacudiram a década de 1920, como as inumeras revoltas.

Este cenario de incertezas se manifesta na implementagdo da Variante de
Poa e abre margem para discutirmos o “segundo tempo” de nosso estudo: o da
demarcacdo da linha férrea e a inexisténcia de seus trilhos. Observando o

mapeamento cartografico denominado SARA Brasil, que hoje se encontra

27 STEFANI, Célia Regina Baider. O sistema ferroviario paulista: um estudo sobre a evolugdo do
transporte de passageiros sobre trilhos. Dissertagdo de Mestrado. Sdo Paulo, FFLCH-USP, 2007.p.76
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integralmente em formato digital no site da prefeitura de Sao Paulo, denominado

Geoportal, para montar um mosaico da area em estudo.

Figura 14: Na imagem acima podemos observar a reconstituicdo do mapeamento de 1930. Em amarelo
podemos observar o tronco principal; em laranja, o objeto de estudo “Variante de Poa”; em vermelho, se
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trata dos limites entre a cidade de Sao Paulo e o municipio de Itaquaquecetuba. * Fonte: SARA Brasil,
mapa de 1930.

Este mosaico, apresentado acima, nos revela algo muito elucidativo: a area
pela qual passaria o leito férreo esta totalmente “limpa” e demarcada, com
indicagdes no mapa das futuras estagdes e, se organiza como uma linha cercada,
com porteiras, mas nao ha nenhum trilho instalado efetivamente.

Vejamos adiante um panorama de como tragado esta sendo disposto dentro
da cidade de S&o Paulo nos anos em questao.

Observe a imagem panoramica retirada do mapeamento de 1930, disponivel
no Geoportal, em que podemos observar marcado em azul o bairro Itaim Paulista.
Na sequéncia, vemos 0s municipios que compdem o trajeto que a Variante de Poa
percorre sendo eles ltaquaquecetuba e Poa. Observam-se 0os municipios de Suzano
e Mogi das Cruzes que fazem parte do trajeto do tronco principal da Estrada de

Ferro Central do Brasil.

Guarulhos
Itaquaquecetuba
T —
. a— ! T —
— ~ =Sl B e
208
» = F . o
-.J—-'—-z,
Itaim Paulista ' |
..“\\ r
. Poa
e P Suzano
o Sa=a ST
1000 m T
| 5000 ft ‘.-l_ {
Escala: \ Link: hitp:/fgecsampa.prefeitura.sp.gov.br/PaginasPublicas/_SBC aspx?id=67064
81500 N Data e Hora: 18/11/2019 15:56:46

l Legendas )

Municipios da RMSP ﬂ Mapeamento 1930 - Sara

Figura 15: Na imagem a acima podemos observar a marcagcédo em azul-claro, o bairro de Itaim
Paulista, mais a frente os municipios subsequentes a cidade de S&o Paulo ltaquaquecetuba, Po4,
Suzano e Mogi das Cruzes.

2 Disponivel em: http://geosampa.prefeitura.sp.gov.br/PaginasPublicas/ SBC.aspx. (Editado pela
autora, 2018).
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O levantamento executado pela empresa SARA nos mostra que na virada da
década de 1920 para a de 1930, a area ja estava com processo de ocupagédo bem
instalado. A nossa hipotese, referendada por anuncios dessas décadas, e por
documento primario, € que a demarcagao da area da ferrovia, somada as vantagens
econOmicas para empresarios que poderiam se valer das estacdes para escoamento
de produgéo, levaram a uma certa preferéncia pelas areas contiguas a linha. O
Mapa nos mostra que ja existiam “loteamentos” nas areas lindeiras ao leito, muito
embora n&o houvesse trilhos, ou seja, ndo houvesse ferrovia circulando.

Este processo de urbanizagdo sera ampliado ao longo da década de 1930,
em que os processos de industrializacdo e urbanizacdo tomam ainda mais vulto,
como nos mostram os documentos encontrados. Esse € um ponto importante para
que possamos olhar para as fontes com uma perspectiva metodologica e identificar
essas conexdes entre a chegada da ferrovia e a vinda desses cidadaos signatarios
do abaixo-assinado, que participam com bastante assiduidade das reivindicagdes

para finalizacdo da construcao deste trecho.

Figura 16: Capa do “abaixo-assinado”, datado de 09 de Dez. 1931, em que a populacéo alocada em
areas onde a variante tem seu tragado disposto se manifesta sobre sua demora de conclusao.
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Apesar de as obras da Variante de Poa terem sido finalizadas, parcialmente,
no ano de 1934, vemos noticias pela década de 1930, questionando a diretoria da
Estrada de Ferro Central do Brasil, pelo descaso de ndo inauguragéo desta linha
ferroviaria, que ja vinha sendo utilizada muito antes de finalizagdo do percurso e da
instalacdo do material rodante. Por meio de noticiais, observamos a presenca ativa
dos individuos que estdo morando nessas aglomeragdes urbanas que véo
despontando nas areas marginais a Leste do territério da Sé. Comega a ganhar
forma urbana, entdo, aquele clardo que vemos nos primeiros mapas da década de
1920.

Tanto é assim, que no abaixo-assinado datado de 9 de dezembro de 1931, os
signatarios Carlos F. Oberlander e outros solicitam da Central do Brasil, que se
digne a concluir as obras da Variante de Poa-Norte.

Este abaixo-assinado € uma prova, assim como mostrou Cerasoli, em sua
tese de doutoramento, de 2004, que havia uma sistematica de participacdo e
intercessdo junto as autoridades constituidas do municipio por resolugdes de
problemas que estavam em areas rurais ou suburbanas. Este documento, em nosso
caso, ainda confirma a presencga de atores sociais que esperavam pela possibilidade
de usufruto da linha e, assim, de conexdo com o territério maior, articulado pela
Central do Brasil.

Curiosamente, noticias de jornais que reunimos também nos informam acerca
do uso do leito sem trilhos como “estrada”. Esta noticia, aparecida no Correio
Paulistano, em 1935, de que o leito havia sido convertido numa estada, e que
mesmo apds a operagao da ferrovia, em 1935, tal uso se mantinha, chegando a

provocar acidentes, como o relatado em 1935.
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210 PAULISTANO

:Fim fragico de um convescote -

par
2o
ne
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Na varinnfu de Pod, da Central do Brasil, tomba uma composicio de lastro da re-

sidencia de Mogy das Cruzes, que transportava grande numero de traba-
; ]hat{o_res ¢ operarios daquella Estrada, acompanhados de pessoas de suas
o= familias — Deram causa ao triste descarrilamento muares eolhidos pela

composiciio — As scenas tragicas verifiendas no local — Os priimeiros
so-coros — 0

ortos e feridos — Qutras notas.

Figura 17: Correio Paulista (SP)- 06 Maio de 1930.29Dispon|'vel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx
bib=090972 08&PagFis=7289&Pesq=variante%20de%20po0%c3%al Acesso em: 20 set. 2019.

05 TRENS DA CENTRAL ES-
TAO CORRENDO PELA
YARIANTE DE POA’

RIO, 4 (H.) — Allm de ser permii-
tida reparnciio nas lnhas do ramal de
Elio Poule dn E. F. Ceniral do Bra-
ail, a8 trens repldos e noclurnos  de
hontem fizernm percurso pela varkante
de Pod.

A administracio dessa via ferrea de-
terminou que os reflerldes trons percor-
ressem mguelle trecho a 45 kilometros
por hora.

Figura 18: a noticia acima aponta uma reparagéo as linhas do ramal de Sao Paulo, da Estrada de
Ferro Central do Brasil, onde a Variante de Poa é utilizado como rota alternativa, data de 04 Abril
1935. Disponivel em: http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx
bib=090972_08&PagFis=7289&Pesg=variante%20de%20p0%c3%a1 Acesso em: 20 set. 2019. *°

2 Fim tragico de um convescote- Na Variante de Poa da Central do Brasil, tomba uma composigdo de
lastro da residencia de Mogy das Cruzes, que transportava grande numero de trabalhadores e
operarios daquella Estrada, acompanhados dde pessoas de suas familias- Deram causa ao triste
descarrilamento muares colhidos pela composicdo- As scnas tragicas verificadas no local- Os
priimeiros socorros- Os mortos e feridos- Outras notas.

% OS TRENS DA CENTRAL ESTAO CORRENDO PELA VARIANTE DE POA- RIO, 4 (H)- Afim de
ser permitida a reparagdo nas linhas do ramal de Sdo Paulo da E.F. Central do Brasil, os trens
rapidos e noturnos de hontem fizeram percurso pela variante de Poa. A administracdo dessa via
ferrea determinou que os referidos trens percorressem aquelle trecho a 45 quilometros por hora.


http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx%20bib=090972_08&PagFis=7289&Pesq=variante%20de%20po%C3%A1
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http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx%20bib=090972_08&PagFis=7289&Pesq=variante%20de%20po%C3%A1
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A nossa_administracio publica, tei- | Itaquaquecetuba, essa outra velha e
ma em ndo cuidar e em ndo atten- | hdo menos historica povoacdo, conti-
der os repetidos apellos que lhe sio |nua esperando que Mogy das Oruzes
dirigidos néo sémente de Suzano, co- |nio 50 lhe melhore as condigfes co-
mo de Pod, de Itaquecetubn e de Atu- | mo dé os passos necessarios afim de
J4, cujo progresso estd quasi paraly- que a Central inaugure os suburhios

zado, devido 4 incuria administrativa
municipal. da varlante,

Figura 19: as duas imagens acima fazem parte da mesma noticia, onde o alertam e fazem apelo a
administragéo publica ndo cuidar destas areas acima citadas, 19 Set 1935.Disponivel em:
memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=090972_08&PagFis=9165&Pesq=variante%20de%?2
0po%c3%a1 Acesso em: 20 set. 2019. o

As noticias de jornais acima nos mostram que a Variante se mantém em
plena atividade em 1935, dando suporte ao tronco principal para reparagdes do
trecho. Por mais que a ferrovia trouxesse dispares desenvolvimentos industriais para
suas localidades por onde passa, os jornais confirmam que os municipios continuam

sendo areas esquecidas pela empresa, sem qualquer acao estatal reparadora.

Sitiantes & oleiros bloguea-
dos 8 sem trans—orlies

Figura 20: Correio Paulistano (SP)- 28 -Setembro 1935. A imagem acima se trata de uma noticia
veiculada para informar e convocar as popula¢gdes que moram no entorno do leito da linha, que pela
demora das resolugdes, sobre a inauguragao pela diretoria da Estrada de Ferro Central do Brasil,
comegou ser utilizada estas areas ao redor como estrada de rodagem e passagem de pedestres que
residem na regido. Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspxbib=090972_ 08&PagFis=9165&Pesqg=variante%20d
€%20p0%c3%al >

31 A nossa administrag&o publica, teima em ndo cuidare em néo attender os repettidos apellos que lhe
sdo dirigidos ndo sbmente de Suzano, como Po3a, de Itaquaquecetuba e de Aruja , cujo progresso
esta quasi paralyzado, devido a incuria administrativa municipal.

Iltaquaquecetuba, essa outra velha e ndo menos historica povoagéao, continua esperando que Mogy
das Cruzes n&o so6 Ihe melhore as condigbes como dé os passos necessarios afim de que a Central
inaugureos suburbios da variante.

%2 Sitiantes e oleiros bloqueados e sem transporte — Falta de trens na variante de Poa.


http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=090972_08&PagFis=9165&Pesq=variante%20de%20po%C3%A1
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=090972_08&PagFis=9165&Pesq=variante%20de%20po%C3%A1
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=090972_08&PagFis=9165&Pesq=variante%20de%20po%C3%A1
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=090972_08&PagFis=9165&Pesq=variante%20de%20po%C3%A1
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A falta de i};ﬁébortes
na regiao marginal a
variante de Poa

Deveria realizar-se domingo ultimo,
no largo do Cangahyba, uma reuniio
dos moradores na reglis margiial 4
varinnte de Pof, da E. . Centra! do
Brasil, afilm de examinar questfes de
seus Interesses que se prendem & con-
seccuclio de melos de trar:portes, de
que carece, actualmente, aquella zona,

As chuvas destes ultimos dias, en-
tretanto, Impediram que essa reurifio
realizasse, Els por que fol sua rcaliza-
¢fio adlada para o prox!mo domingo,
no mesimo local.

Figura 21: Correio Paulistano (SP) - 03 de Outubro de 1935%. Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=090972 08&PagFis=9165&Pesq=variante %20
de%20p0%C3%A1. Acesso em: 02 de out. 2019.

Podemos observar na imagem acima, que a falta de transportes na Variante
de Poa aparece nos primeiros anos apos a finalizacdo da construcdo. Os moradores
das areas servidas pelo leito ferroviario, lutam para encontrar solugdes para os

problemas relacionados as estruturas de funcionamento da linha.

MORTO PELO AUTO-MOTRIZ DA
CENTRAL.

O auto-motriz da Central do Brasil ma-
tou, 4s 17,25 horas de hontem, no kilo-
metro 23 da variante de Pod, Ignaclo Kal-
tener, russo, de 71 annos, solteiro, que all
residla numa chacara de sua propriedade.

Ignoram-se pormenores do facto, desco-
nhecendo-se se alfn trata effectivamente de

sastre ou sulcldlo. ;
deo cadaver, apresentando multiplas fra-
cturas, fol removido para o necroterlo do
Gabinete Medico Legal, havendo inquerito,
a respeito, na Policla Central,

Figura 22: Correio Paulistano (SP)- 15 de Janeiro de 1938%. Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=090972 08&PagFis=9165&Pesqg=variante %20
de%20p0%C3%A1. Acesso em : 02 out. 2019.

% A Falta de transportes na regido marginal a variante de Poa. Deveria realizar-se domingo ultimo, no
largo Cangayba, uma reunido dos moradores na regido marginal a variante de Poa, da E. F. Central
do Brasil, afim de examinar questdes de seus interesses que prendem a consecugido de meios de
transportes de que carece, actualmente aquella zona. As chuvas destes ultimos dias, entretanto,
impediram que essa reunido realizasse. Eis porque foi sua realizacdo adiada para o préximo domingo
no mesmo local.

% MORTO PELO AUTO- MOTRIZ DA CENTRAL

O auto- motriz da Central do Brasil matou, as 17:25 horas de hontem, no kilometro 23 da variante de
Poa4, Ignacio Kaitener, russo de 71 anno, solteiro, que ali residia numa chacara de sua propriedade.
Ignoram-se pormenores do facto, desconhecendo-se se se trata effectivamente de desastre ou
suicidio. O cadaver, apresentando multiplas fracturas, foi removido para o necroterio do Gabinete
Medico Legal, havendo inquerito a respeito, na Policia Central.


http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=090972_08&PagFis=9165&Pesq=variante%20de%20po%C3%A1
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=090972_08&PagFis=9165&Pesq=variante%20de%20po%C3%A1
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=090972_08&PagFis=9165&Pesq=variante%20de%20po%C3%A1
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=090972_08&PagFis=9165&Pesq=variante%20de%20po%C3%A1
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Curiosamente, os jornais nos dizem muito sobre a estrutura da sociedade
naquele periodo. A urbanizacdo que crescia nas zonas préoximas a linha férrea, em
consonancia com a falta de uma estrutura por parte da Central de Brasil e do
governo que marginalizava areas ao Leste do territdério, ndo conseguiam manter a

segurancga da sociedade que morava nas proximidades.

| Além de outras iniciativas neste mo-
| mento se cogita de montar em Sio Mi-
guel, financiada por um dos nNossos
blécos industriaes, com um capital cal-
i culado em 11 milhdes de dollares, uma
i grande fabrica de Sedas e Produclos
 Chimicos E estes siio resultados con-
| eretos da inauguragio da variante de
' Poi, Resultados semelhantes serlam
“immediata e beneficamente provocados
. pela ligacio  Engenheiro Trindade-
iOsasco.

Figura 23: Correio Paulistano (SP)- 05 de Maio de 1938%. Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=090972 08&PagFis=9165&Pesqg=variante%20
de%20p0%C3%A1. Acesso em: 20 de out. 2019.

No trecho acima escolhido, podemos observar que, em maio de 1938, o
Correio Paulistano, apresenta as intencbes efetivas de implementacdo de uma
fabrica de seda e produtos quimicos na regido de Sdo Miguel. Essa construcéo se
concretiza em funcdo da conta do transporte de ferroviario oferecidos pela Variante

da Central de Brasil, que se encontrava em operacao desde 1934.

% Além de outras iniciativas neste momento se cogita de montar em S&do Miguel, financiada por um
dos nossos blocos industriaes, com um capital calculado em 11 milhdes de dollares, uma grande
fabricas de Sedas e Productos Chimicos E estes s&o reSultados concretos da inauguragdo da
variante de Poa. ReSultados semelhantes seriam immediata e beneficiante provocados pela ligagdo
Engenheiro Trindade Osasco.


http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=090972_08&PagFis=9165&Pesq=variante%20de%20po%C3%A1
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=090972_08&PagFis=9165&Pesq=variante%20de%20po%C3%A1
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Figura 25: imagem extraida do site da Nitro-Quimica, do ano de 1935. Disponivel em:
http://www.nitroquimica.com.br/nitro-quimica#hist. Acesso: 12 nov. 2019.

A Companhia Nitro-Quimica Brasileira, fundada em setembro de 1935, é a
primeira empresa brasileira neste setor produtivo que tem inauguragao oficial em
1940, na regido de Sao Miguel Paulista. Situada na localidade que compunha o
tracado da Variante de Poa, a companhia apresenta um crescimento acentuado em
curto espaco de tempo. A partir de 1955, ha uma diversificagdo em sua producao,
que se da em fungao da eletrificagdo destas regides nos primeiros anos da década
de 1950. Nota-se que parte das industrias, que surgem nos anos subsequentes a
finalizagdo da construcdo da linha, tém sua implementagdo geograficamente
intencionada nestas areas. Assim, este processo de desenvolvimento industrial pode
ser explicado pela existéncia da infraestrutura ferroviaria, pois se trata de um meio
de transporte de cargas e pessoas, considerado rapido e eficaz.

Até a primeira metade da década de 1930, o bairro de Sdo Miguel Paulista
tinha cerca de 2.200 habitantes. Analisando a obra de Paulo Roberto Ribeiro Fontes
36, que em sua dissertacdo de mestrado aborda a histéria da Nitro-Quimica, e
apresenta os embates relacionados ao desenvolvimento industrial de S&do Miguel, a
partir de 1935, lemos que a estagao ferroviaria do bairro foi inaugurada em 1932,
dois anos antes da finalizagdo completa da construcdo de todo o ramal da EFCB.

Paralelamente ao desenvolvimento ferroviario nesta regido, nos anos 1930, ja vimos

% FONTES, Paulo Roberto Ribeiro et al. Trabalhadores da Nitro Quimica: a fabrica e as lutas
operarias nos anos 50. Dissertacdo (Mestrado) — Instituto de Filosofia e Ciéncias Sociais,
Universidade Estadual de Campinas, 1996.


http://www.nitroquimica.com.br/nitro-quimica#hist
http://www.nitroquimica.com.br/nitro-quimica#hist
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que havia uma linha de énibus da prépria Nitro-Quimica que interligava Sao Miguel
ao bairro da Penha.

Os baixos precos dos terrenos, e suas grandes extensdes, com privilegiada
localizagdo para o escoamento de matéria-prima produzida através da ferrovia, sao
agentes norteadores para escolha desta regido para instalagdo da industria. Assim
como Rio Tieté é um dos fatores de influéncia por conta da alta demanda de agua
necessaria para producao, a ferrovia era crucial para o empreendimento. O rio ndo
servia apenas como recurso hidrico, mas também se prestava para a liberagao de
dejetos das produgdes da Nitro-Quimica.

A autora Luciana Lepe Tonaki37, em sua dissertacdo de mestrado que
também trata sobre a histéria da Nitro-Quimica, tem um olhar mais voltado para o
desenvolvimento espacial que vai ocorrendo, como as vilas operarias surgem, 0
cotidiano dos operarios se forma, tratando os embates do desenvolvimento
habitacional da regido de S&o Miguel Paulista apés a chegada dessa planta
industrial.

O crescimento habitacional moderno de Sdo Miguel Paulista se inicia com a
construgdo da Nitro-Quimica, que disponibilizou certa infraestrutura. Posteriormente,
temos um grande afluxo de migrantes nordestinos e mineiros que sao atraidos pelos
baixos custos de moradia e possibilidade de trabalho, gerando ocupacéo territorial
associada aos processos de loteamento na regiéo.38 A Nitro-Quimica comega sua
producao no ano de 1937, com uma média de 1.500 funcionarios.

Podemos considerar que o desenvolvimento da Nitro-Quimica foi
extremamente importante para estruturar os processos de habitagdo e
industrializagdo do bairro de Sao Miguel Paulista. Por mais que uma industria de
grande porte se instale nesta regido, a visdo ja estigmatizada sobre areas
suburbanas da Zona Leste permanece, atravessando o século XX até os dias atuais.

O site Estacbes Ferroviarias fornece muitas informagdes importantes a

respeito da variante utilizada como objeto de estudo para esse trabalho. Se tornou

3 TONAKI, Luciana Lepe. A Companhia Nitro Quimica: industria e vila operaria em S&o Miguel
Paulista. Dissertacdo (Mestrado) - Programa de P6s-Graduagéo em Arquitetura e Urbanismo. Instituto
de Arquitetura e Urbanismo da Universidade de Sao Paulo, 2013.

% FONTES, Paulo Roberto Ribeiro et al. Trabalhadores da Nitro Quimica: a fabrica e as lutas
operarias nos anos 50. Dissertagdo (Mestrado) — Instituto de Filosofia e Ciéncias Sociais,
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nos ultimos anos a unica fonte de pesquisa de carater superficial que cita a histéria

da variante.

g St e S s e e,

‘0SS SUBURBIDS DA GENTRAL
: EM SAD PALULD

Figura 26: Correio Paulistano (SP)- 17 de outubro 1940. E perceptivel o enaltecimento da Central do
Brasil, assinalando como se o desenvolvimento dos suburbios paulistanos sé foi possivel por conta do
desenvolvimento das linhas por ela subsidiada, *°.

Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972_09&pasta=an0%20194&pesqg=variante
%20de%20p0%C3%A1. Acesso em: 09 nov. 2019.

A imagem acima vem em paralelo com o argumento colocado nesse trabalho

referente a visdo marginalizada das areas periféricas ao Leste do territorio, em que
temos o titulo carregado de marcas sociais, fazendo referéncia aos suburbios da
Central em Sao Paulo.

Curiosamente, essa visao nao impede grandes empresas de se instalarem na
regido. A luta popular por uma finalizacdo da construgdo desse ramal ferroviario é
um ponto norteador para explicar como o protagonismo dessas populagdes trazem
conclusdes para a questdo do esquecimento destas localidades, pelo governo e
responsaveis da Estrada de Ferro Central do Brasil.

Na obra A Industrializagcdo de Sao Paulo, Warren Dean traga um panorama a

respeito do processo de industrializagdo no territério paulista. O autor busca nos

alertar sobre os jogos de interesses e as conexdes politicas e econébmicas que sao

% OS SUBURBIOS DA CENTRAL EM SAO PAULO- SEU DESENVOLVIMENTO E SUAS
NECESSIDADES_UMA REPORTAGEM NA DIRECTORIA DA NOSSA PRINCIPAL FERROVIA.


http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972_09&pasta=ano%20194&pesq=variante%20de%20po%C3%A1
http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972_09&pasta=ano%20194&pesq=variante%20de%20po%C3%A1

43

fundamentais para compreender como o governo esta vinculado a estruturas que
vao consolidar as industrias mais fortemente a partir da década de 1930.

A década de 1930 é fundamental para implementacédo da Variante estudada.
Podemos observar como foi importante a participagcdo dos habitantes para
consolidagdo efetiva da linha férrea. Como ja dito, essa linha é curiosamente
estruturada para transportar produtos produzidos nessas zonas periféricas e
esquecidas pelo poder publico a Leste de territério paulistano.

Por se tratar de areas ainda esvaziadas no que refere ao contingente
populacional, os baixos custos para aquisigdo de moradia em conjunto com o
desenvolvimento ferroviario, influenciam um grande fluxo de migracdo. Ja na
primeira década de construcido da Variante de Poa, a partir de 1920, podemos
observar o desenvolvimento desse processo de deslocamento acontecendo em
simultaneidade a construgao da ferrovia.

Os processos de desenvolvimento urbanos e industriais estdo a todo vapor a
partir da segunda metade da década de 1930, mesmo com a instabilidade da
economia mundial que a crise de 1929 trouxe. Autores como Warren Dean®
argumentam que para consolidar esses processos de desenvolvimento industrial nos
anos 1940, apds o término da Segunda Guerra, “a facilidade de penetragcéo do
capital estrangeiro e a questdo de recorrer a iniciativa do governo” fatores que
explicam em partes como estdo surgindo esses investimentos. No ultimo capitulo
procuraremos compreender como as transformacbdes espaciais do territério
ocorreram no entorno das regides por onde a Variante de Poa tem seu tragcado
disposto, pensando as questbes do desenvolvimento urbano e industrial das

localidades.

‘0 DEAN, Warren. A industrializagdo de Sao Paulo: 1880-1945. Tradugdo de Octavio Mendes
Cajado. Séo Paulo. Difusédo Européia do Livro. 1971.p. 253.
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Capitulo 3 - Mutagoes no territério a beira da linha

Durante o desenvolvimento desta pesquisa foi arduo e intenso o trabalho de
coleta de informagdes sobre o objeto especifico escolhido, por conta da falta de
fontes e informacgdes sistematizadas. A Companhia Paulista de Trens Metropolitanos
(CPTM), ndo guarda nenhuma informagdo sobre o antigo acervo da Estrada de
Ferro Central do Brasil e os arquivos que consultamos geraram as fontes que aqui
estamos explorando. A partir de algumas reconstituicbes sobre cartografias,
podemos observar como o perimetro envoltério de todo o leito ferroviario foi se
modificando com o passar dos anos, levando em consideragdo que a construgao
deste ramal ferroviario tinha intencdo inicial de transportar cargas leves, como
hortalicas e tijolos.

Um ponto importante de ser tocado perante as consequéncias de uma
urbanizagao incentivada para estas areas que comegaram a ser exploradas junto a
estrada de ferro é: o surgimento de um mercado imobilidrio em zonas de varzea. Isto
€ algo que foi muito visivel a partir das reconstituigdes de mapas, principalmente na
porcdo que corresponde atualmente ao bairro de Ermelino Matarazzo, onde lotes
comecgaram a ser comercializados pela propria familia Matarazzo ainda durante os
anos iniciais de constru¢ao da ferrovia na regi&o.

Neste trabalho, os jornais foram importantes fontes para coletas de
informacdes para compreender a estrutura do mercado imobiliario que se forma
através da familia Matarazzo na regido proxima ao bairro, entdo Distrito de Séo
Miguel Paulista. A primeira chave de busca empregada foi “Jardim Matarazzo” de
1920 a 1929, que rendeu com exatiddo 22 ocorréncias praticamente todas
relacionadas a aquisicdo de imodveis vinculados aos Matarazzo, inclusive
propagandas de venda dos terrenos no bairro. Observem abaixo algumas imagens

separadas:
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JAKDIM MATARAZZO

Kis o melhor emprego de capital: Adquirie un dos magnifiens fereenns dog ue em breve s (ransformatfo no mals apcazivel dos nossos hairros,

Salubtes, bem divididos, pertos, servidos pola KSIRADA DE RODAGEN 850 PAULO ¢ RIO ¢ pela ESTRADA DE CENTRA j '
i il | pe A D FERRO L D0 BRASIL, ande ja fem a
estacio COMM, ERMELINDO MATARAZZ0, ~ os terrenos do JARDIM MATARAZZO ko incontestavelmente os de mals garantido futuro,

Durarde o peimedro mez foram vendidos 700 lotes,

As escriptiuris definifivs sio passadas jelas

Industrias Reunidas F. Matarazzo
INFORMACGES: RUA ALVARES PENTEADO, N, 1 — PHONE, CENTRAL 5004 — CAIXA, 5 — 850 PAULO

BT —— —
L —_ ——

A " - e 7 .

Figura 27: Correio Paulistano (SP)- 05 de Julho de 1925". Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972_ 07&pasta=an0%20192&pesq=%22jardi
m%20matarazzo%22. Acesso em: 15 nov. 2019.

Pranclsco Martino, um terreno
no Jardim Matarazzo, por ...
138975860,

Figura 28: Correio Paulistano (SP)- 13 de Novembro de 1927, Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972 07&pasta=an0%20192&pesq=%22jardi
m%20matarazzo%22. Acesso em: 15 nov. 2019.

" Chuerl  Nleolau Gahrlal.- um
terreno no Jardim Mataragzo,
por 4:0193500

Figura 29: Correio Paulistano (SP)- 03 de Outubro de 1928". Disponivel em:

http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=090972 07&PaqgFis=38253&Pesq=%22jardim
%20matarazzo%22 Acesso em: 15 nov 2019.

41 Jardim Matarazzo

Eis o melhor emprego de capital: Adquirir um dos magnificos terrenos dos que em breve de
transformarao no mais aprazivel dos nossos bairros.

Salubres, bem divididos, pertos, servidos pela ESTRADA DE RODAGEM SAO PAULO e RIO e pela
ESTRADA DE FERRO CENTRAL DO BRASIL, onde ja tem a estacdo de COMM. ERMELIDO
MATARAZZO sao incontestavelmente os de mais garantido futuro.

Durante o primeiro mes foram vendidos 799 lotes.

As escripturas definitivas sdo passadas pelas Industrias Reunidas F.Matarazzo

INFORMACOES: RUA ALVARES PENTEADO, N.1-PHONE, CENTRAL 5004-CAIXA, 53-SAO
PAULO

2 Francisco Martino, um terreno no Jardim Matarazzo, por ...1:897$860;

“3Chueri Nicolau Gabriel, Um Terreno No Jardim Matarazzo Por 4:319$500.


http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972_07&pasta=ano%20192&pesq=%5C%22jardim%20matarazzo%5C%22
http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972_07&pasta=ano%20192&pesq=%5C%22jardim%20matarazzo%5C%22
http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972_07&pasta=ano%20192&pesq=%5C%22jardim%20matarazzo%5C%22
http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972_07&pasta=ano%20192&pesq=%5C%22jardim%20matarazzo%5C%22
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=090972_07&PagFis=38253&Pesq=%5C%22jardim%20matarazzo%5C%22
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=090972_07&PagFis=38253&Pesq=%5C%22jardim%20matarazzo%5C%22
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Para a segunda pesquisa documental, a chave de busca foi “Jardim
Matarazzo”, e de 1930 a 1939 teve como resultado 27 ocorréncias relacionadas a
familia Matarazzo com a exploragdo do mercado imobilidrio nas areas onde estavam
situadas as Industrias Reunidas Matarazzo nas proximidades de Sao Miguel
Paulista. A intensificagcdo de vendas dos terrenos nessas localidades ficou entre os
anos 1920 a 1939.

3 ml‘mfnnlo Nuiz o Trmdos, um tere
veno no Jardim Matarazzo, DoT

5:2008000;

Figura 30: Correio Paulistano (SP)- 01 de Fevereiro de 1930™%. Disponivel em
:http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972 08&pasta=an0%20193&pesq=%22jard
im%20matarazzo%22 Acesso em: 15 nov. 2019.

Acquisicoes de immoveis
nesta capital

(EM 31 DE DEZEMBRO DE 1934)
Bartholomeu Pidone, terreno, Jar-
dim Matarazzo, S&o Miguel, 1_0'.1§S_G$;

Figura 31: Correio Paulistano (SP)- 02 de Janeiro de 1935%. Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=090972 08&PagFis=481&Pesq=%22jardim%2
Omatarazzo%22. Acesso em: 15 nov. 2019.

As noticias durante essas duas décadas que estao relacionadas, como ja dito,
a venda de terrenos intermediada pelos Matarazzo, mostra o papel crucial da
propaganda, que “vende” a ideia de uma localidade que esta prestes a se
desenvolver, usando a ferroviaria como a solu¢gao do desenvolvimento econdémico e
social em areas de varzea. Olhemos os trechos abaixo extraidos do site da

Subprefeitura de Ermelino Matarazzo, que contrasta com os dados encontrados nos

4 Antonio Ruiz e Irmdes, um terreno no Jardim Matarazzo, por 5:200$000;
45 Acquisigdes de immoveis nesta capital

(EM 31 DE DEZEMBRO DE 1934)

Bartolomeu Pidone, terreno, Jardim Matarazzo, Sdo Miguel, 10:160$


http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972_08&pasta=ano%20193&pesq=%5C%22jardim%20matarazzo%5C%22
http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972_08&pasta=ano%20193&pesq=%5C%22jardim%20matarazzo%5C%22
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=090972_08&PagFis=481&Pesq=%5C%22jardim%20matarazzo%5C%22
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=090972_08&PagFis=481&Pesq=%5C%22jardim%20matarazzo%5C%22
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jornais, a respeito dos lotes adquiridos pela familia Matarazzo. Ha certo contraste
entre a quantidade de lotes vendidos, divulgados nas noticias de jornais e a

quantidade que consta com registro em cartorio:

No periodo de 1913/1915, as Industrias Matarazzo, adquiriu de varios
proprietarios, por meio de compras registradas no Terceiro Cartério de
Iméveis desta Capital, uma gleba de terra com ou sem benfeitorias,
totalizando 420.530 m?, segundo as transcrigbes n°429, 941, 1729, 2551 e
2840 e as averbagdes feitas em 1939, foram inscritas sob o numero
noventa, pagina 255 de o livro auxiliar n° 8, o loteamento denominado
Jardim Matarazzo. *°

Tendo em vista os projetos da constru¢do de uma Rodovia - Estrada de
Rodagem Sao Paulo - Rio 1926/1928 e de uma Linha Férrea - Estrada de
Ferro Variante Poa 1921/1926. A Industria Matarazzo vendeu 274 lotes,
cerca de 10% do total de suas terras entre 1926/1939, dando origem a um
pequeno povoado em torno da estacdo de trem, inaugurada em 07 de
fevereiro de 1926, passando a transportar passageiro a partir de 1934.Y

Observamos como poucos anos apos a finalizacdo da construgcao da Variante
de Poa aparecem noticias informando a importancia de aumentar a quantidade de
composicdes que estao trafegando naquele trecho. Isso reforga a ideia de como o
numero de individuos cresce nestas localidades, corroborando o argumento que a
Variante da Central do Brasil tem grande fluxo de passageiros, ja nos primeiros anos

de funcionamento.

“6Disponivel em:
https://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/subprefeituras/ermelino_matarazzo/historico/index.
php?p=136. Acesso em: 14 nov. 2019.

4 Disponivel em:
https://www.prefeitura.sp.qov.br/cidade/secretarias/subprefeituras/ermelino _matarazzo/historico/index.
php?p=136. Acesso em: 14 nov. 2019.
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HA VINTE ANNOS ATRAS... i

Ha vinte annos atras, isto é, em 1920.’
somente dez trens eclrculavam diaria-
mente, no trecho suburbano que vae de
Norte a Mogy e vice-versa; hoje, tra-
fegam gquarenta e sels, Entretanto, faz-
se necessario o augmento de composi-
coes, mio apenas pelo progresso indus-
trial da zona, mas, tambem, para que
nio se cstiole o seu desenvolvimento.

Em 1920, quando exlstiam somente
dez comboios, a capacidade de trafego
esleve ameacada de esgotar-se, deantie
da intensificacio dos transportes de
cargas, Nessa occasiio, a duplicagao
das linhas appareceu como solucio pa-
ra a difficuldade.

Desde logo abriram-se mais algumas
estacies e, pouco depois, a adminis-
tracio da Central deu inicio a4 cons-
truc¢fio da Varlante de Pod, a qual de-
veria atravessar a zona por excellencia
industrial, do municipio de S&o0 Mi-
guel. |

Figura 32: Correio Paulistano (SP)- 17 de Outubro de 1940%. Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972 09&pasta=an0%20194&pesq=%22vari
ante%20de%20p0%C3%A1%22. Acesso em: 09 nov. 2019.

Segundo Beatriz Mugayar Kuhl, a ferrovia foi por muito tempo responsavel
pela caracterizagdo de algumas regides. As estradas de ferro auxiliaram nas
transformacdes das cidades, e, em alguns casos, incentivaram a sua fundagéo. Indo
na mesma linha dos argumentos levantados nesse trabalho de que construgdo da
ferrovia dentro do estado de Sao Paulo foi importante principalmente para o
processo de urbanizagdo, vemos que o caso que estamos estudando mostra o papel
crucial para a montagem das franjas da cidade de S&o Paulo, que massivamente se
organizaram ao redor dos trilhos que se prestaram a industrializagao.

A imagem abaixo é uma reconstituicdo aerofotogrametria de 1958, da cidade
de S&o Paulo. Observamos, mesmo que superficialmente, ao fundo do tragado da
ferrovia, como as areas ja estdo tomadas pela habitagdo. No caso analisado, as

regides que serviram a Variante de Poa, os desenvolvimentos estdo atrelados a

8 HA VINTE ANNOS ATRAS...

Ha vinte annos atras, isto €, em 1920, somente dez trens circulavam diariamente, no trecho
suburbano que vae de Norte a Mogy e vice-versa; hoje, tranfegam quarenta e seis. Entretanto faz-se
necessario o augmento de composigdes, ndo apenas pelo progresso insdustrial da zona, mas
também, para que nao se estiole o seu desenvolvimento.

Em 1920, quando existiam somente dez comboios, a capacidade de trafego esteve ameacada de
esgotar-se, deante da intensificagdo dos trandportes de cargas. Nessa ocasido, a duplicagdo das
linhas appareceu como solugao para a difficuldade.

Desde logo abriram-se mais algumas estagdes e, pouco depois, a administragdo da Central deu inicio
a construcdo da Variante de Poa, a qual deveria atravessar a zonna por excellencia industrial, do
municipio de S&o Miguel.


http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972_09&pasta=ano%20194&pesq=%5C%22variante%20de%20po%C3%A1%5C%22
http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972_09&pasta=ano%20194&pesq=%5C%22variante%20de%20po%C3%A1%5C%22
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construgdo da ferrovia. Notamos, entdo, que o estabelecimento das atividades
urbanas ao redor dessas estagdes sdo importantes para compreender a estrutura de

vida da época.

Figura 27: Reconstituicdo aerofotogrametria, 1958 da cidade de Sao Paulo. O tracado em
azul-escuro corresponde a linha ferroviaria estudada neste trabalho, em laranja se trata do tronco
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. . . . 49
principal, onde a linha varia.

Doy

Gaoportal Maméria Palista

Figura 28: Reconstituigdo do mapa de 1958, da cidade de Sao Paulo. O tragado em azul escuro
corresponde a linha ferroviaria estudada neste trabalho, em vermelho se trata do tronco principal,
onde a linha “varia”, ou seja, constituiu-se em um “ramal”. Logo acima, com escrita na cor preta,

podemos identificar a Rodovia presidente Dutra.”

A partir das noticias que reunimos, observamos também um debate acerca da
eletrificacdo nas zonas suburbanas da EFCB, com incentivo governamental. Na
noticia abaixo notamos que as vantagens oferecidas a Central do Brasil estimulam a
idéia de “progresso” e melhoria de vida. A década de 1940 é importante para a
efetivacdo desse processo de eletrificacdo da ferrovia, mas, sobretudo, para a
chegada da eletricidade nas ruas e nas casas em regides que ainda eram vistas pelo

governo como areas periféricas do suburbio paulista e parcamente eletrificadas.

49 Disponivel em: . (Editado pela autora, 2019).

%0 Disponivel em: . (Editado pela autora, 2019).
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Figura 30: Correio Paulista (SP)- 31 de Julho de 19415'. Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=090972_09&PagFis=7444&Pesqg=variante%20
de%20p0%C3%A1. Acesso em: 09 nov. 2019.

Nesta noticia, podemos observar que no inicio da década de 1940 o governo
tinha interesse em eletrificar a linha férrea da EFCB por meio do capital financeiro
publico, o que acarretaria na aquisicao de novos trens para percorrer o trecho que ia
da Estacédo ao Norte (Bras) até Mogi das Cruzes. Estes “carros” seriam destinados,
em imensa maioria ao transporte de pessoas, confirmando a hipétese levantada por
esta monografia, de que os trens do suburbio que cortavam a Variante de Poa se
prestavam ao transporte de passageiros, majoritariamente, ao longo do dia. Convém
Apontar que este incentivo financeiro publico sé ocorria porque as linhas ferroviarias
estavam sob concessao privada:

Quanto a antiga EF Central do Brasil, esta s6 comega a ser eletrificada em
1955, nos trechos entre as estagbes Roosevelt e Sado Miguel Paulista. O
movimento de passageiros na zona suburbana de Sao Paulo por ela
servida, cresce sensivelmente de ano para ano. De 9 milhdes de
passageiros transportados em 1941, sobe para mais de 13 milhdes em

1948, com a seguinte distribuicdo: de Roosevelt a Itaquera - 67%; de
Itaquera a Mogi das Cruzes - 18% e na variante de poa - 15%”.

Como ja dito, os trechos em que a Variante de Poa percorrem, passam por

um processo de urbanizagao forgada, trazendo certo risco para aquelas que ali

5 AS VANTAGENS OFERECIDAS A CENTRAL COM A ELETRIFICACAO DOS SUBURBIOS DE S.
PAULO- PREVISTA A AQUISICAO DE VINTE E QUATRO TRENS UNIDADES PARA ATENDER AO
TRAFEGO NO TRCHO NORTE A MOGI DAS CRUZES- A OPNIAO DO DR. BENJAMIM DO MONTE
E O ESTUDO REALIZADO PELO DR. MOTA REZENDE.

%2 STEFANI, Célia Regina Baider. O sistema ferroviario paulista: um estudo sobre a evolugéo do
transporte de passageiros sobre trilhos. Dissertagdo de Mestrado. Sao Paulo, FFLCH-USP,
2007.p.133.
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residiam. Observamos informes desde os primeiros anos de funcionamento que

muitos acidentes acabavam ocorrendo.

IMPRESSIONANTE DESASTRE NA
VARTANTE DE POA

Em um trecho da Variante de Pod,
nas proximidades da avenida Guaru-
Inos, as 20,30 horas de antcontem, um
dos Lrens de carreira da E. F. C. do
Brasil, apanhou Joaqu‘m Ventura, de
55 anos, casado, domiclliado numa ola-
rin das proximidades,

Antes de conhecido o desastre, po-
rem, outros trens por all passaram cs-
tracalhando o corpo do pobre homem.
Seus restos mertais deram entrada no
necroterio do Gabinele Médico Legal,
tendo a policla Instaurado Inquérito a
respelto,

Figura 31: Correio Paulista (SP) 16 de Maio de 19425, Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=090972 09&PagFis=7444&Pesq=variante %20
de%20p0%C3%A1. Acesso em: 09 nov. 2019.
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PESASTRE NA CENTRAL DO
BRASIL

Na madrugada de oniem, no trecho
da chave superior da estagiio de Itaim,
variante de Poa, da E . Central do
Brasll, wverificou-se um de~astre que,
embora espalhafatoso, poucos danos
crusou, alem dos materials.

O expresso 8. P. 2. ao vassar por
aquele trecho, descarrilou, tombando,
€m consequencia, a locomotiva 34, e
dois vagoes frigorificos mutilizando
cerca de 100 metros de trili.o |

As cauvsas aparentes do Jlesastre se
prendem & manobra da chave, por issn
que a mesma nio 6ra acionada. O
Inquerito iniciadn pela propria com-
panhia, esclarecera perfeitanmiente esse
i Cnio

5 IMPRESSIONANTE DESASTRE NA VARIANTE DE POA

Em um techo da Variante de Poa nas proximidades da avenida Guarulhos, as 20:30 horas de
anteontem, um dos trens de carreira da E.F.C do Brasil, apanhou Joaquim Ventura de 55 anos,
casado, domiciliado numa olaria das proximidades. Antes de conhecido o desastre, porem, outro
trens por ali passaram estragalhando o corpo do pobre homem. Seus restos mortais deram entrada
no necroterio do Gabinete Médico Legal, tendo a policia instaurado inquérito a respeito.


http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=090972_09&PagFis=7444&Pesq=variante%20de%20po%C3%A1
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Figura: 32 Correio Paulistano (SP)- 02 de Fevereiro de 1944%. Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972 09&pasta=an0%20194&pesq=%5C%?2
2variante%20de%20p0%C3%A1%5C%22. Acesso em: 09 nov. 2019.

Em 1946 observamos uma noticia que aponta um dado importante: o ano em
que foi iniciada a construcdo da Variante da EFCB. Em 1917, no periodo de
administracdo Assis Ribeiro, houve uma decisdo por organizar esta Variante
Poa-Norte. Em 1929, no governo de Romero Zander contudo, descobrimos que
comegou a ser estudada a construcdo de outra Variante, a de Paratei, uma
interligagcdo que foi consolidada e integrada a Variante de Poa, trecho previsto do
municipio de Itaquaquecetuba até Sao José dos Campos, uma opgao de

encurtamento para o transporte de carga.

A construciio de variantes fol ini-
ciada em 1917, na administracio As-
sis Ribeiro, com a construcio da va-
riante de Pod. Na administracio Ro-
mero Zander, em 1929, foi estudada a
variante do Paratef, pelo eminente
mestre eng. Sampalo Correia.

As grandes obras de remodelacio
integral do Ramal de 8io Paulo, fo-
ram, entretanto, estudadas e atacadas,
intensamente, a partir de 1942, na ad-
ministracio do coronel Napoleio de
Alencastro Guimarfies.

Figura 33: Correio Paulistano (SP)- 30 de Outubro de 1946%. Disponivel:
http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972_09&pasta=an0%20194&pesq=%5C%2
2variante%20de%20p0%C3%A1%5C%22. Acesso em: 09 nov. 2019.

% DESASTRE NA CENTRAL DO BRASIL. Na madrugada de ontem, no trecho da chave superior da
estagdo do Itaim, variante de Poa, da E. F. Central do Brasil, verificou-se um desastre que, embora
espalhafatoso, poucos danos causou, alem dos materiais. O expresso S. P. 2. ao passar por aquele
trecho, descarrilou, tombando, em consequencia, a locomotiva 34, e dois vagdes frigorificos,
mutilizando cerca de 100 metros de trilho. As causas aparentes do desastre se prendem a manobra
da chave, por isso que a mesma ndo féra acionada. O inquerito iniciado pela propria companhia
esclarecera perfeitamente este ponto.

% A construcdo de variantes foi iniciada em 1917, administragdo Assi Ribeiro, com a construcédo da
variante de Poa. Na administragcdo Romero Zander, em 1929, foi estudada a variante do Paratei, pelo
eminente mestre eng. Sampaio Correio. As grandes obras de remodelagapo integral do Ramal de
Sado Paulo, foram, entretanto, estudadas e atacadas, intensamente, a partir de 1942, na
administragdo do coronel Napoledo de Alencastro Guimaraes.
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m— Sexta-feira, 27 de Junho de 1947 —

Adiantados os trabalhos de eletrificacao
da E. F. Central do Brasil

Serdio aumentados os trens diarios entre Mogi das Cry.
zes e o capital — Com a conclusio daguelas obra.
ficard desafogado o trafego urbano
A reportagem de diversos jornal da| O . Pedro Lel
Capital, especialmente convidados |r!oi carregado dos tral
sr, Pericles Sena, chefe da Ta Divisko | cho, depols de m

eie 3
dn B P, Central do Braafll, ssteve, | on diversos pavilh
miemn, e visita ks obras de eletrifl de  enc

& visita, 0 cngenheino
clea Bena exjos o planc @ ser executu- &
do noa proximos [3 meses peis {‘-nv| mo, deverk chegur o
tral, no referido trecho, esclrecendo | rede .,
que & Edirada prelende terminar to- | prosto lodo o i
dos os trabaihics §4 Injciades entee S4o | ¢ fundsche. © m
Paulo ¢ Mogl das Crupes, demtro de| viado pelos
um ane. Toclavis, antes de estarem ; metalico o de
concluldss as obsas de ebelrificagio e sas proj
duplificacho das lnhas, tanic do tron. | Alzavés de

‘como da variants de Fod, 8 Esirada | pelos engenby
melhorard sersivelmenie o iransporie | Fam uma
ae desas duas mnas, Os | das obras

ri aumentado Pa meddn | erminates, de enigiles stsey
e, ir o trafego suburbano

Figura 34: Correio Paulistano (SP)- 27 de Junho de 1947. Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972 09&pasta=an0%20194&pesq=%5C%?2
2variante%20de%20p0%C3%A1%5C%22. Acesso em: 09 nov. 2019.

Moji
hora e 25 minutos.

Os novos horarios encontrem-
se afixados em todas as utacéesl
suburbanas, 3

Figura 35: Correio Paulistano (SP)- 10 de Julho de 1958%. Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972 10&pasta=an0%20195&pesq=%5C%?2
2variante%20de%20p0%C3%A1%5C%22. Acesso em: 09 nov. 2019.

% DIARIAMENTE 142 TRENS PARA MOGI DAS CRUZES

A partir do proximo sabado entrardo em vigor os novos horarios dos trens de suburbio, da Central do
Brasil, entre as estacbes de Roosevelt e Moji das Cruzes, pelas linhas denominadas "Tronco” e
"Variante de Poa", com composicbes eletricas, abolindo-se, definitivamente, as composi¢cdes de
madeira.Com os novos horarios havera diariamente 142 trens, sendo o percurso total entre Roosevelt
e Moji das Cruzes reduzido para 1 hora e 25 minutos.

Os novos horarios encontram-se afixados em todas as estagdes suburbanas.


http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972_09&pasta=ano%20194&pesq=%5C%22variante%20de%20po%C3%A1%5C%22
http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972_09&pasta=ano%20194&pesq=%5C%22variante%20de%20po%C3%A1%5C%22
http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972_10&pasta=ano%20195&pesq=%5C%22variante%20de%20po%C3%A1%5C%22
http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972_10&pasta=ano%20195&pesq=%5C%22variante%20de%20po%C3%A1%5C%22

56

Santa T.urzia e Sabara F issgo
para niao falar nos suburbios
de Sdo Paulo, onde os traba-
lhos ja vido longe, tendo o di-
retor ainda recentemente per-
corrido em uma ecomposicio
eletrica o primeiro trecho ele-
trificado da Variante de Po4,
ora em duplicaciio. Para boa
ressonancia desses servicos ¢
preciso que haja espirito ce al-
ta compreensio por parte do
publico. Nio devemos esque-
cer do seguinte: se houver in-
satisfeitos com o0s metodos de
funcionamento e administra-
¢ido da causa publica, que rea-
jam, mas no momento devido,
que é o momento do su‘ragio
nacional.

Figura 36: Correio Paulistano (SP)- 24 de abril de 1959%. Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972 10&pasta=an0%20195&pesa=%5C %2
2variante%20de%20p0%C3%A1%5C%22. Acesso em: 09 nov. 2019.

57 E isso para nao falar nos sublrbios de S&o Paulo, onde os trabalhos ja vao longe, tendo o diretor
ainda recentemente percorrido em uma composigéo eletrica o primeiro trecho eletrificado da Variante
de Poa, ora em duplicagcdo. Para voa ressonancia desses servigos é preciso que haja espirito de alta
compreensao por parte do publico. Ndo devemos esquecer do seguinte: se houver insatisfeitos com
os metodos de funcionamento e administragdo da causa publica, que reajam, mas no momento
devido que é o momento de sufragio nacional.
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PRECOS DE PASSAGENS

VERBAS '
'| O transporte de suburblo do
uﬂ:ﬂaluidm 08 s:rvlgoﬁ j& exe Central do Brasil é o mais ba-
c 0 nesses trechos as im- rato de todo o pais. No Rio, o
Portancias  necessarias  para preco  das pzma?mns' em trc*nwj

completar a remodelagio da vl :
Dermanents ko as ssquintes comuns de suburbios é de dojs

Variante de Pod, oitenta e set: cruzeiros até um percursa de
m::hm ciemo ¢ quarenta e seis setenta quilometros. BEm  8io
mil erzeiros; Linha troneo, een- Baulo, é de ftrés crugeiros ate
to e setenat e dols milhdes oito- s i
centos e oftenta e quatro mil z:::!m:{::?;;ﬂ de quarenta e nove
cruzeiros; obras complementar: oy g
de fechamento de linha e pa Por outro lado, no Rio, o pre-
tios; sesseta e dols milhdes no- juizo medio diario 6 de cerca
:ﬁ:fm-m e setenta e sete mi de um milhfio e trezentos mi
“eiros, : cruzeiros, @ 0 numero medio de
A importancia tota)l vem a s PP " e hat e
de trezenlos e vint:le trés mi- E{’sf"‘f‘"?m mf‘“fl'ﬂs nos subur-
Ihfes e sete mil cruzeiros, so- 08 CATIOCAS, por ano, é de qua-
mente para Sio Paulo. tro milhdes e novecentos mil.

Figura 37: Correio Paulistano (SP)- 22 de Julho de 1959%. Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972 10&pasta=an0%20195&pesq=%5C%?2
2variante%20de%20p0%C3%A1%5C%22. Acesso em: 09 nov. 2019.

De modo geral, boa parte das noticias coletadas como fontes entre as
décadas de 1940 e 1950, tratam das transformacdes em todo o territério previsto
como percurso desta linha ferroviaria. Conseguimos observar como tudo vai se
modificando geograficamente, economicamente e principalmente os modos de morar
e viver daqueles individuos. As noticias trazem também informagcdes como pregos
de passagens, investimentos financeiros com a ferrovia, quantidade de passageiros
que estdo utilizando as linhas, ajudando a compreender melhor os principais

acontecimentos relacionados a ferrovia na Zona Leste paulistana.

8VERBAS.

Excluindo os servicos ja executados nesses trechos as importancias necessarias para completar a
remodelagdo da via permanente s&o as seguintes: Variante de Poa oitenta e sete milhdes cento e
quarenta e seis mil cruzeiros; Linha tronco, cento e setenat e dois milhdes oitocentos e oitenta e
quatro mil cruzeiros; obras complementares de fechamento de linha e patios; sessenta e dois milhdes
novecentos e setenta e sete mil cruzeiros.

A importancia total vem a ser de trezentos e vinte e trés milhdes e sete mil cruzeiros, somemte para
Séo Paulo.

PRECO DE PASSAGEM

O transporte de suburbio da Central do Brasil € o mais barato de todo o pais. No Rio, o prego das
passagens em trens comuns de suburbios é de dois cruzeiros até um percurso de setenta
quilometros. Em Sao Paulo, é de trés cruzeiros até um percurso de quarenta e nove quilometros.

Por outro lado, no Rio, o prejuizo medio diario € de cerca de um milhdo e trezentos mil cruzeiros, e o
numero medio de passageiros gratuitos nos suburbios cariocas, por ano, é de quatro milhdes e
novecentos mil.


http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972_10&pasta=ano%20195&pesq=%5C%22variante%20de%20po%C3%A1%5C%22
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92 MIL PASSAGE'ROS
AGORA PELA CENTRAL

i 24 = K«

Figura 38: Correio Paulistano (SP)- 28 de Julho de 1959%. Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972 10&pasta=an0%20195&pesq=%5C%?2
2variante%20de%20p0%C3%A1%5C%22. Acesso em: 09 nov. 2019.

%992 MIL PASSAGEIROS AGORA PELA CENTRAL

RIO, 27 (Sucursal) - Informa a Rede Ferroviaria Nacional:

"O movimento diario de passageiros efetuado pela Central do Brasil nos suburbios paulistas
elevou-se de 71 mil, em 1958, para 92 mil no primeiro semestre de 1959, impondo a formag&o de 130
trens por dia. Esse acrescimo decorreu, inicialmente, do termino das obras de eletrificagcdo das areas
suburbanas da capital bandeirante, atacadas pela atual administracdo da principal ferrovia
bandeirante. Anteriormente, a extensao da réde eletrificada num percurso limitado de 39 quilometros,
de linhas principais, concentrava-se exclusivamente nos trechos compreendidos entre Roosevelt e
Itaquera, na linha tronco, e até Sao Miguel, na Variante de Poa.

A concluséo daquelas obras iniciadas a partir de julho de 1958 eliminou a tragdo a vapor nas zonas
perifericas da capital paulista, que passou a ser servida por 34 unidades eletricas em servigo".


http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972_10&pasta=ano%20195&pesq=%5C%22variante%20de%20po%C3%A1%5C%22
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Duplicacao da Via
Suburbana da Ceniral
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Figura 39: Correio Paulistano (SP)- 21 de Agosto de 1959%. Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972 10&pasta=an0%20195&pesq=%5C%?2
2variante%20de%20p0%C3%A1%5C%22. Acesso em: 09 nov. 2019.

8 Duplicagdo da via Suburbana da Central

RIO, 20 (Sucursal)- Como complemento da eletrificagdo dos percursos totais dos suburbios paulistas
a Central do Brasil determinou naquela zona a duplicagao da via permanente numa extensio de 103
quilometros.

Os trechos singelos a serem duplicados abrangem um percurso de 69 quilemetos distribuidos em 33
na variante de Poa 12 entre Roosevelt e Sebastidao Gualberto e 24 entre a Vila Matilde e Poa.

Com relagéo a variante de Poa3, ja foi concluida a prepraragcéo da plataforma de Sebastido Gualberto
e Manuel Feio num total de 26 quilometros e o assentamento de trilhos entre Sebastido Gualberto e
Comendador Hermelindo e entre Itauna e S&o Miguel Paulista.

Sera inaugurada brevemente a duplicacdo da variante de Poa até Manuel Feio estagdo de
entroncamento da variante de Pararei e ainda este ano a do trecho entre Vila Matilde e Itagauera.
Foram ainda iniciados os servigos de duplicacdo da linha tronco ja se encontrnado preparada a
plataforma entre Artur Alvim e ltaquera.


http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972_10&pasta=ano%20195&pesq=%5C%22variante%20de%20po%C3%A1%5C%22
http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972_10&pasta=ano%20195&pesq=%5C%22variante%20de%20po%C3%A1%5C%22

60

NA CENTRAL DO BRASIL

ENTREGUE A0 TRAFEGO NOVO TRECHO DE SUBURBIY
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Figura 40: Correio Paulistano (SP)- 20 de Novembro de 1959%". Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972 10&pasta=an0%20195&pesq=%5C%?2
2variante%20de%20p0%C3%A1%5C%22.Acesso em: 09 nov. 2019.

A noticia acima esta relacionada a entrega da via duplicada em um trecho da
Variante de Poa no ano de 1959. Esse dado € importante para entendermos que até
o final desta década, o leito contava apenas com uma via de utilizagao para trafego,

que cresce consideravelmente em poucos anos.

5" NA CENTRAL NO BRASIL ENTREGUE AO TREFEGO NOVO TRECHO DE SUBURBIO

Acaba de ser entregue ao trafego pela Estrada de Ferro Central do Brasil um novo trecho de linha
dupla, ja eletificada da variante de Pod, entre Engenheiro Goulart e Sdo Miguel Paulista, numa
extensdo de cerca de 10 quilometros. Com a entrega desse novo trecho, que representa mais uma
etapa do programa de duplicagbes de linhas suburbanas, foram restabelecidos os horarios de seis
trens, em condigbes de muito melhor circulagdo. No proximo més, ainda dentro do programa de
melhorias em pleno andamento, sera entregue o trecho compreendido entre Sdo Miguel e Manuel
Feio completando a duplicagdo da variante de Poa. Nessa mesma epoca, possivelmente, seja
tambem entregue o primeiro trecho duplicado na linha tronco, entre Vila Matilde e Itaquera. A foto
apresenta uma parte do trecho que acaba de ser entregue ao trafego entre Engenheiro Goulart e Sao
Miguel Paulista na variante de Poa.


http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972_10&pasta=ano%20195&pesq=%5C%22variante%20de%20po%C3%A1%5C%22
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A Central do Brasll pretende mesmo aca-
bar com suas legenda fatidica e tragica de ca-
tastrofes e desgracas, foi o que atestaram on-
tem os convidades da direcdo daquela estrada
em S@do Paulo, numa excursio por todo trecho
suburbano, até Mogi das Cruzes e pela variante
de Pod.

“Na zona suburbana o FEstrada de Ferro
Central do Brasil esteve em atraso durante
muito tempo” — afirmou o sr. Monachesi, che-
fe da 6.a Divisio Regional da estrada, em pre-
iecdo elucidativa, antes do “raide” que mostra-
ria a jornalistas e convidados as novas obras
da dupucnqlo das linhas suburbanas. *Loco-

moﬁvu e vaghes de madeirap:g?:
e um -

me mn am

concluiu.

Figura 41: Correio Paulistano (SP) 23 de Dezembro de 1959%. Disponivel:
http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972 10&pasta=an0%20195&pesq=%5C%?2
2variante%20de%20p0%C3%A1%5C%22. Acesso em: 09 de nov. 2019.

A administracido da Estrada de Ferro Central do Brasil, ao final da década de
1950, se mostra preocupada com sua reputacdo. Os noticiarios caracterizam
fortemente um cenario de muitos acidentes dentro das areas da Variante de Poa.
Percebemos que um grande numero de noticias relacionadas a 6Obitos de pessoas
desde a década de 1930, traziam uma visdo estigmatizada da ferrovia a populagéo
leitora dos jornais, colocando os usuarios sujeitos a um temor pelos acidentes, e
submetidos a um medo pela discriminagdo espacial por residirem tdo proximos ao

leito ferroviario.

82A Central do Brasil pretende mesmo acabar com sua legenda fatidica e tragica de catastrofes e
desgracas, foi o que atestaram ontem os convidados da direcdo daquela estrada em S&o Paulo,
numa excursado por todo trecho suburbano, até Mogi das Cruzes e pela variante de Poa. "Na zona
suburbana a Estrada de Ferro Central do Brasil esteve em atraso durante muito tempo" - afirmou o sr.
Monachesi, chefe da 6.a Divisdo Regional da estrada, em prelegéo elucidativa, antes do "raide" que
mostraria a jornalistas e convidados as novas obras da duplicagdo das linhas suburbanas.
"Locomotivas velhas e vagdes de madeira foram sempre um impecilho ao progresso e um problema
para a alta administragdo da estrada" - concluiu.
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Figura 42: Correio Paulistano (SP)® — 9 de julho de 1942. Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=090972 09&PagFis=7444&Pesqg=variante%20
de%20p0%C3%A1. Acesso em: 09 de nov. 2019.

8 Mais para o lado de S&o Paulo, exi§te um velho plano de ligar a variante de Poa a Sao José dos
Campos pelo vale do rio Paratei. E um trecho quasi retilineo, que partindo daquela estancia

climaterica, entroncar-se-ia em ltaquaquecetuba, com sensivel diminuicdo da distancia e com um
desenvolvimento admiravel do tragado.

O sr major Alencastro mandou verificar esse projeto e os estudos acabam de lhe ser entregues.

Por eles, o percurso sera dimiuido em cerca de dez quilometros, entre o Braz e Sédo José dos
Campos. Isso, ndo obstante, ndo é o essencial. O percurso poderia ter até aumento, e a nova linha
poderia ser considerada incomparavelmente melhor. Porque pela nova variante a construir-se, os
trens podem cobrir o trajeto em muito menor tempo, com o ganho que se anuncia de uma hora, € 0s
seus trens podem carregar quasi trés vézes a carga que hoje transportam. Neste ponto & que
aparece realmente a excelencia do novo tragado e qual o ponto de vista que domina a remodelacao
projetada pelo operosissimo diretor da Central. Porque, levada a cabo com esse criterio, a

reconstrugdo da importante via ferrea, dar-nos-a uma arteria de comunicagdes como o esta
reclamando o progresso de nossa patria.


http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=090972_09&PagFis=7444&Pesq=variante%20de%20po%C3%A1
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A varianie de Paratei|

Figura 43: Correio Paulistano (SP)- 20 de Novembro de 194254, Disponivel:
http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972 09&pasta=an0%20194&pesq=%5C%2
2variante%20de%20p0%C3%A1%5C%22. Acesso em: 09 nov. 2019.

O trabalho foi muito importante para percebermos como os habitantes que
residem naquelas localidades que serviram a Variante de Poa tiveram seu cotidiano
dependente do transporte ferroviario, tornando nossa compreensdo sobre o tema
mais facil. As noticias do Correio Paulistano podem ser consideradas fontes

fundamentais para compreensao do recorte da pesquisa.

A autora Celia Regina Baider Stefani, em sua dissertacdo de mestrado,
procura retratar o desenvolvimento do sistema ferroviario no estado de Sao Paulo,
pensando questbes fundamentais tratadas neste trabalho de monografia,
relacionando a producdo cafeeira, os processos de urbanizagdo que ocorrem
concomitante com a industrializagdo nas areas proximas ao leito da ferrovia. Um
outro ponto abordado pela autora esta vinculado a implementacdo do sistema
rodoviario, que influenciou fortemente o desmonte ferroviario dentro de Sao Paulo.

A Variante de Poa foi uma linha ferroviaria muito importante que influenciou
desenvolvimento de toda parte ao Leste do territdério paulista. Ao longo do
desenvolvimento dessa pesquisa, pudemos compreender que eram localidades
consideradas marginais e esquecidas pelo poder publico aquelas que se

organizaram ao redor das estagcbes da EFCB, na Variante de Poa. Podemos

% Mais para o lado de S&do Paulo, existe um velho plano de ligar a variante de Poa a S&o José dos
Campos pelo vale do rio Paratei. E um trecho quasi retilineo, que partindo daquela estancia
climaterica, encontra-se-ia em Itaquaquecetuba, com sensivel diminuigdo da distancia e com um
desenvolvimento admiravel do tragado.


http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=090972_09&pasta=ano%20194&pesq=%5C%22variante%20de%20po%C3%A1%5C%22
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observar na imagem abaixo, extraida do site “Estag¢des Ferroviarias”, uma tabela
com informacdes que remetem a década de 1960, em que constam informacdes de
numero de ordem, nomes das estagdes pertencentes aquele trecho, distancia do
ponto inicial em metros, atitude medida em metros e data de inauguragao. Esse site
€ importante para compreender partes da histéria que foi remontada sobre a

Variante de Poa.

G1 - Guia Gerz
Nomes
- || Calmon Viana {CB-299) 455.240 740 7-2-1926
327 || Aracare (PE) 468.422 740 20-8-1950
328 || Itaguaguecetuba 470.955 74z 7-2-1926
329 (| Eng® Manoel Feio (PE} 473.371 F35 7-2-15926
330 || Itaim 477.444 737 7-2-1926
331 || 580.Miguel Paulista S0 481.501 738 7-2-1526
332 || Comendador Ermelindo 486,174 731 7-2-1926
333 || Eng® Goulart 490.875 F31 7-2-15926
334 || Eng® Trindade 494,555 731 1-1-1534
335 || Agente Cicero (PE) 496,061 - 20-1-1951
Eng?® Sebastido
- || Gualberto 1.131 498,000 738 1934
{(\ia variante) (CB-309)

Imagem 44: Guia Geral das Estradas de Ferro — 1960. Disponivel em:
http://vfco.brazilia.jor.br/estacoes-ferroviarias/1960-sudeste-EFCB/Variante-Poa.shtml Acesso em: 09
nov. 2019.

A tabela nos permite contrastar as noticias, dados e referéncias que
empregados nos trés tempos de analise da Variante de Poa. Notamos, entido, que os
processos de transformacdo espaciais que ocorreram por todo o leito ferroviario
estudado foram fundamentais para a estrutura da metrépole paulistana, pois
incentivaram os desenvolvimentos ocorridos durante todo o século XX até os dias
atuais, mostrando-se parte fundamental do deslocamento populacional de pessoas

que vencem os ritos do cotidiano na Pauliceia.


http://vfco.brazilia.jor.br/estacoes-ferroviarias/1960-sudeste-EFCB/Variante-Poa.shtml
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CONSIDERAGOES FINAIS

Ao longo desse trabalho, muitas vezes percorri o tracado ferroviario da
Variante de Poa, que atualmente € compreendida como Linha 12 Safira da CPTM,
com tracado disposto da Estacdo Bras a Calmon Viana, bairro que pertence ao
municipio de Poa. Pude observar que até o limite da cidade de Sao Paulo, onde o
desenvolvimento urbano foi estruturado por meio de loteamentos, o entorno do leito
da ferrovia apresenta “ilhas urbanas”, onde os habitantes estdo fechados naqueles
territérios. A vista que vamos tendo ao andar nessa linha atualmente, sdo de
conglomerados urbanos abarrotados, intensa area de comércio, e algumas
empresas que se formaram nas proximidades.

A autora Josianne Francia Cerasoli, em sua tese de doutorado “Modernizacéo
no Plural”, argumenta sobre a importancia do habitante enquanto cidadédo e
participante ativo dos processos de desenvolvimento da cidade. Cabe ainda
ressaltar um ponto colocado por ela, a saber: “a verticalizagado das edificagcbes, os
novos equipamentos e confortos urbanos, os meios de transporte que alteravam
distdncias e paisagens, cada um desses elementos aparece traduzido em sua
experiéncia por meio da Iembranga.”65

Percebemos, de modo geral, como esses processos tém vinculo direto com a
participacdo dos habitantes, como as transformagdes entre os séculos XIX e XX
caracterizam e transformam geograficamente os espacos da cidade. Cabe refletir,
entdo, sobre a fala de Cerasoli de que “a experiéncia de viver nessa transformacéo,
percebendo o movimento de mudanga e, em varias instancias, participando dele, foi

marcante na cidade de Sao Paulo na passagem do século XIX para o XX,

8 CERASOLI, Josianne Francia. Modernizagdo no plural: obras publicas, tensdes sociais e
cidadania em Sao Paulo na passagem do século XIX para o XX. Tese de Doutorado —
Departamento de Histdria, Instituto de Filosofia e Ciéncias Humanas da Universidade Estadual de
Campinas. Campinas, 2004.p.2

8 CERASOLLI, Josianne Francia. Modernizagdo no plural: obras publicas, tensdes sociais e cidadania
em Sao Paulo na passagem do século XIX para o X. Tese de Doutorado — Departamento de Histodria,
Instituto de Filosofia e Ciéncias Humanas da Universidade Estadual de Campinas. Campinas,
2004.p.3
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O século XX é fundamental para compreendermos o desenvolvimento urbano
e industrial da cidade de Sao Paulo. E valido apontar que esses lugares esquecidos
pelo governo também se tornaram no decorrer do XX coadjuvantes da sua propria
histéria. Assim, olhemos o argumento importante colocado por Fernando Atique,
Giorgia Burattini e Michele Dias, na obra Urbanizagdo, Transformagbes Espaciais e
Pressupostos para Leitura Patrimonial em Guarulhos. Apontam, os autores, que o
século XX é “um século de metamorfoses contrastantes e plurais, mas, por outro
lado, um século que demonstra o quanto o patriménio se faz de interpretacées —
muitas vezes sucessivas — da realidade palpé\vel.”67 Mesmo os autores tendo
pensado as questdes da cidade de Guarulhos, o objeto de estudo deste trabalho
estd analisando, de forma geral, localidades que estdo nestas proximidades, com
historias e desenvolvimentos muito proximos que aparentam processos
semelhantes.

Portanto, o patriménio ferroviario do estado de Sao Paulo é muito importante
para a compreensao das estruturas socais, econdmicas e geograficas durante os
séculos XX e XXI. Esse trabalho de monografia foi importante no que refere a coleta
de dados sobre a histéria do desenvolvimento da Variante de Poa. Um ramal
ferroviario que pertenceu a Estrada de Ferro Central do Brasil. O papel dessa linha
foi importantissimo para estruturagao urbana e industrial das localidades ao Leste do
territoério, que desde o principio foi criada com o intuito de transportar cargas leves,
mas no decorrer de construgao foi idealizada como transporte de passageiros em
areas suburbanas de S&o Paulo e se transformou em um eixo estruturador da
organizacao territorial da metropole que, passados 100 anos de seu inicio de

construcao, ainda é fundamental para milhares de pessoas.

57 ATIQUE, F.; BURATTINI, G.; DIAS, M. Urbanizagao, Transformagdes Espaciais e Pressupostos
para Leitura Patrimonial em Guarulhos. R. Museu Arq. Etn., 26: 115150, 2016.p.118.
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